Podsustav cestovnog prometa se dijeli na:

-segment prijevoznih funkcija


-segment  financiranja, izgradnje i održavanja prometne infrastrukture

-svaki od ta dva se dijeli na:


-ekonomsko ustrojstvo


-organizacijsko ustrojstvo


-tehnološko ustrojstvo


-tehničko ustrojstvo


-pravno ustrojstvo

Privatizacija – proces pretvorbe državnog ili društvenog vlasništva u privatni i dioničarski sektor

-bit je promjena materijalne osnove društva, davanje prednosti tržišnom gospodarstvu i slobodnom poduzetništvu

-načini privatizacije


-djelomična


-cjelokupna


-reprivatizacija

-načini privatizacije u bivšim socijalističkim zemljama


-prodaja svih dionica kupcima izvan poduzeća


-prodaja dionica menadžmentu i zaposlenima


-vaučerska privatizacija


-spontana privatizacija


-kompenzacijska privatizacija

Liberalizacija – je utvrđivanje skupa gospodarskih i političkih regulativnih mjera koje potenciraju značenje privatnog interesa i konkurentnog djelovanja

-učinci privatizacije i liberalizacije:


-otvaranje prostora inovativnom i slobodnom poduzetništvu


-povećanje uspješnosti poslovanja


-veća učinkovitost djelovanja značajnih čimbenika gospodarskog procesa


-smanjenje birokrratskih restrikcija

-depolitizacija ekonomskog odlučivanja


-privlačenje domaćeg i inozemnog kapitala


-veća neovisnost prema državnim institucijama


-racionalnije upravljanje i planiranje poduzeća


-smanjenje pritiska na državni proračun


-suzbijanje sitnog djelovanja korupcije

Deregulacija – je smanjenje utjecaja državnih institucija na organiziranje gospodarskih aktivnosti

-učinci deregulacije su:

-izravna zainteresiranost osamostaljenih subjekata koji sudjeluju u procesu pružanja prijevoznih usluga

-proširenje i osuvremenjivanje prijevoznih i prijenosnih kapaciteta

-motiviranost sudionika u prijevozu i prijenosu za stalnom edukacijom

-funkcionalna prilagodba ponude prema potražnji

Globalizacija – proces povezivanja industrijskih i financijskih aktivnosti na svjetskom tržištu

-pretpostavke procesa globalizacije:


-proces liberalizacije i deregulacije

-sve razvijene informatičke tehnologije koje omogučuju da svaka nova informacija bude dostupna u svim dijelovima svijeta u istom trenutku

-kapital sve lakše prelazi greanice nacionalnih ekonomija

-kapital se seli u zemlje sa većom nezaposlenošću i jeftinijom radnom snagom

Prometna politika – je skup interakcijski povezanih i znanstveno utemaljenih aktivnosti, metoda, mjera, akcija i sl. Pomoću kojih nositelji politike reguliraju i unaprijeđuju dosadašnji razvoj
-segmenti prometne politike:


-proces definiranja realno postavljenih ciljeva


-međusobno usaglašavanje zazvoja prometnog sustava i njegovih podsustava


-znanstveno i stručno vrednovanje ciljeva


-sinkronizirane mjere za realizaciju prometne politike

-vrste prometne politike


-formalna

-neformalna

-aprioristička

-empirijska

-direktna 

-indirektna

-načela prometne politike


-načelo povezanosti prometa i ekonomije

-načelo usklađenog djelovanja prometnog sustava

-načelo društvene rentabilnosti

-načelo jedinstva prometnog sustava

-načelo alokacije resursa

-načelo ravnopravnosti vlasništva

-načelo racionalnog izbora prometne politike

-načelo ostvarivosti prometne politike

-instrumenti prometne politike:

-instrumenti politike regulacije

-instrumenti politike cijena

-instrumenti investicijske politike

Instrumenti politike organizacije

-instrumenti koji utječu na ponašanje korisnika prijevozne službe

Nositelji prometne politike – se dijele na stvaratelje i izvršitelje prometne politike, a to su razna državna i međunarodna tijela (parlament, vlada, sudstvo, razne komore, međunarodne organizacije, izvršna tijela, prometna poduzeća...)
-nositelji prometne politike realiziraju utvrđene instrumente prometne politike

Mjere prometne politike – mogu se podijeliti u dvije osnovne skupine


-mjere kojim a država nastoji ograničiti djelovanje tržišnog mehanizma


-mjere kojima država nastoji potaktunuti sve sudionike u prometnom procesu na racionalno korištenje resursa, očuvanje okoliša itd.

-mjere su slijedeće:

-regulacija

-deregulacija

-liberalizacija

-tarifna politika i politika cijena

-investicijska politika

-politika subvencioniranja i kompenzacije

-promjena sustava vlasništva

-protekcionistička politika

-mjere tehničke, tehnološke i organizacijske suradnje između domaćih i inozemnih sudionika

-mjere za poticanje znanstveno istraživačke djelatnosti u svim oblicima prometa

-uz navedene, koriste se i setovi specifičnih mjera prometne politike

Cestovna infrastruktura – su sve vrste prometnica, mostovi, tuneli, vijadukti, nadvožnjaci, poslovne zgrade...
-značajke cestovne infrastrukture su:

-iziskuje iznimno velika investicijska sredstva

-nedjeljivost investicijskih ulaganja

-primjena najnovijih tehničko-tehnoloških postignuća

-gradnja traje nekoliko godina

-manjak se ne može pokriti uvozom

-prometnice omogućuju ostvarenje eksternih ekonomija

-prodajne cijene usluga ne pokrivaju sve troškove

-za svoju ekspanziju moraju angažirati i sredstva drugih djelatnosti

-za financiranje cestovnih prometnica obićno se primjenjuju slijedeći oblici:

-financira država iz zajedničkih sredstava

-grade ih privatna društva od naplačenih naknada

-grade ih poludržavne korporacije sa djelomičnim sredstvima države, a ostatak od naplačenih 
naknada

-financiranje iz namjenskih poreza što ih plačaju korisnici cestovnog prometa

-teorijski pristupi istraživanjima rješavanja problem afinanciranja cestovnih prometnica – razlikujemo ih dva:


-prvi:



-teorija uzročnosti



-teorija koristi


-drugi:

-teoria koristi

-teorija privilegije

-teorija platežne sposobnosti

-teorija izjednačenja

-načela udjela korisnika u troškovima financiranja cestovnih prometnica


-načelo da država snosi troškove prometnica


-načelo koristi od cestovnih prometnica


-načelo iskorštenja prometnica


-načelo uzročnosti troškova

-AASHO – road test:

-osnovni ciljevi istraživanja su:

-pronaći bitne statističke odnose između raznih tipova presvlaka na kolniku
-odrediti učinke opterečenja na važnim mostovima

-obaviti specijalne studije o stazama, osovinskom opterećenju, tlaku u gumama...

-obavijestiti o radovima na održavanju i obavljenim popravcima na eksperimentalnim 

pistama


-pridonjeti na unaprijeđenju tehnike izračunavanja

-rezultat tih istraživanja su dva zakona za definiranje odgovornosti mase vozilo u odnosu na cestovne površine:


-zakon trošenja cestovnih površina


-zakon dimenzioniranja cestovnih površina

-incremental metoda – postupak za određivanje razdiobe troškova cestovnih vozila na pojedine kategorije vozila

-pretpostavke incremental metode su:


-prvi korak – postojanje prometniice


-drugi korak – proračun pojačavanja prometnice


-treći korak – pojačavanje prometnice u fazama

-koncesija – postoje tri glavne vrste koncesija


-koncesija na izgradnju (BOT)


-koncesija usluga (proširenje postojeće infrastrukture)


-leasing sličan koncesiji usluga, ali su radovi financirani od strane javnog poduzetnika
-postoje još i BOO, MOT, LDO, BOOT...

Prometni troškovi – dijele se na:


-čiste(prometne funkcije)


-dodatne(proizvodne funkcije u prometu)

-prometni troškovi se mogu sagledati sa tri različita stajališta:


-stajališta troškova koje ima prijevoznik


-stajališta troškova koje ima korisnik usluge


-stajališta troškova koje ima društvo, odnosno cijeli gospodarski sustav.

-na temelju nastanka troškovi se dijele prema:

-oblicima prometa

-njihovoj ekonomskoj biti

-načinu sudjelovanja u procesu proizvodnje

-mjestu nastanka

-prema tome koga opterećuju

-prema stupnju iskorištenja kapaciteta

-mogu se podijeliti na planirane i stvarno realizirane

-proces prijevoza dijeli se na dva temeljna segmenta:


-segment čistog prijevoza robe i putnika


-segment početno zaavršnih radnji u prometnoj djelatnosti.

-ustroj troškova u prometu


-fiksni


-varijabilni

-fiksni troškovi dijele se na:


-apsolutno fiksne


-relativno fiksne

-granični troškovi – su vrijednost za koju se mijenjaju ukupni troškovi poduzeća kada se proizvodnja/prodaja usluga poveća za neku količinu jedinica

-značajke graničnih troškova:

-niži su od prosječnih ukupnih troškova


-njihova digresija i progresija su oštrije nego u bilo koje vrste troškova


-granični troškovi dosežu svoj minimum prije minimuma varijabilnih i ukupnih troškova

-oportunitetni troškovi – su vrijednost dobara, usluga ili akumulacija koje se nisu koristile, a mogle su

-troškovi u cestovnom prometu:

-troškovi otpisa osnovnih sredstava ili amortizacija

-troškovi utrošene energije

-troškovi tuđih usluga

-troškovi rada neposrednih djelatnika

-nositelji troškova u cestovnom prometu


-svaka vrsta uluga ili drugih učinaka bez obzira na mjesto na kojem je nastala(usluge u prijevozu, špediterske usluge, naknade, troškovi pakiranja...)

-racionalizaciju investicijske aktivnosti – moguće je realizirati primjenom brojnih metoda ekonomskog vrednovanja

-metode individualne unosnosti

-značajka im je da se u praksi koriste kada je potrebno vrednovati djelove jednostavnijih sustava


-metode društvene unosnosti

-metode društvene unosnosti dijele se na:


-metode društvene efikasnosti


-metode društvene efektivnosti


-metode rangiranja (kompleksno vrednovanje plana)

-metode društvene efikasnosti


-cost-benefit analiza:



-troškovi:




-troškovi održavanja




-investicijski troškovi



-koristi:




-izravne koristi




-sekundarne koristi

-CB analiza polučuje:


-donošenje racionalnih odluka


-maksimiranje neto društvene koristi


-usporedbu troškova


-izražavanje nove kvalitete


-ocjenu investicijskih projekata

-metode društvene efektivnosti


-analiza efektivnosti troškova – sastoji se od:

-određivanja ciljeva, kriterija i strategije projekta

-utvrđivanja alternativnih riješenja

-procjene svih učinaka alternativnih riješenja

-ocjene učinkovitosti svakog alternativnog riješenja

-usporedba i odabir alternativnog riješenja

-kompleksno vrednovanje plana – učinci se ne moraju iskazati jednim skupnim pokazateljem i ti pokazatelji se ne predočuju samo u novčanoj vrijednosti
-metode kompleksnog vrednovanja plana


-plansko bilančnametoda


-skraćena komparativna analiza


-metoda ostvarenja ciljeva


-ostale metode (PPB,...)

-PPB – predstavlja sustav organizacijskih i metodoloških instrumenata s pomoću kojih se trebaju procjeniti ekonomski učinci analitičkih mjera za dulje razdoblje – ako je moguće u kvalitativnom obliku

Ocjena investicijskog projekta građevine prometne infrastrukture


-četiri glavne varijable:

-jedinični troškovi

-jedinične koristi

-vjek trajanja projekta

-visina diskontne stope


-tri faze rada:

-ustanovljavanje troškova i koristi

-procjena troškova i koristi

-usporedba troškova i koristi i izbor projekta

-učinci koji nastaju ostvarenjem prometnog projekta


-primarni


-sekundarni


-eksternalije – pojavljuju se kao posljedica, ali ne opterećuju troškove samog projekta



-tehničke



-novčane

Ocjena financijske sposobnosti budućeg investitora


-cash-flow analiza – temelji se na slijedećim načelima:

-sredstva investitora trebaju biti optimalno zastupljena u konstrukciji financiranja

-značajno mjesto moraju imati sredstva vlastite akumulacije

-obveze od prije ne smiju ugroziti akumulativnost investitora

Studija izvodljivosti građevina infrastrukture cestovnog prometa


-skup postupaka koji se odnose na izvodljivost projekta i bavi se vrednovanjem i ustanovljavanjem prioriteta za građevine koje financira IBRB
-faze od kojih se sastoji:


1. izrada prethodne studije izvodljivosti


2. izrada studije izvodljivosti na osnovi prve faze (razlikuje se od prve faze samo u građevinsko-tehničkoj dokumentaciji)

-studija mora sadržavati


-ekonomiku razvoja


-opis postojećeg stanja


-građevinsko tehnički dio i troškove


-ekonomiku prometa


-vrednovanje projekta

Interna stopa povrata 


-diskontna stopa kojom se izjednačuje početna investicija sa sadašnjom vrijednosti budućih prihoda i troškova


-tom se metodom svaka procjena nekog projekta izražava kao jedinstvena godišnja stopa povrata uloženog kapitala
