1. Nabrojite i objasnite ustrojstva i segmente podsustava cestovnog prometa.

Ekonomski ustroj – temeljen je na financijskim čimbenicima: troškovi poslovanja, dobitak, formiranje cijena usluga i investicije kod segmenta prijevoznih funkcija, a sustavom financiranja izgradnje, održavanja i modernizacije kod segmenta cestovne infrastrukture.

Organizacijski ustroj – kod segmenta prijevoznih funkcija određen je oblicima djelovanja podsustava cestovnog prometa (dionička društva, društva ograničene odgovornosti, javno poduzeće), a segment cestovne infrastrukture organizacijom izgradnje, održavanja i modernizacije cestovne infrastrukture.

Tehnički ustroj – Svojim postojanjem i djelovanjem omogućuje odvijanje tehnološkog procesa prijevoza u zonama djelovanja

Tehnološko ustrojstvo – Kod segmenta prijevoznih funkcija predstavlja sustav obnašanja prijevoznih funkcija unutar podsustava cestovnog prometa, oblici regulacije prometa. Svoje djelovanje u segmentu cestovne infrastrukture manifestira svoje adekvatno prisustvo u procesu omogućavanjem nesmetanog tijeka obnašanja prometnih funkcija svih vrsta cestovnih vozila koja se njime kreću i objekata koji omogućuju početno-završne radnje u prijevozu putnika.

2. Nabrojite instrumente  i mjere za realizaciju prometne politike.

Instrumenti prometne politike su: instrumenti politike regulacije (tehnički standardi, kontrola regulacije u prometu), instrumenti politike cijena (oporezivanje, cijene za korištenje cestovnih prometnica, tunela, mostova), instrumenti investicijske politike, instrumenti organizacijske politike (sustavi upravljanja unutar svih prometnih podsustava), instrumenti koji utječu na ponašanje korisnika prijevozne službe. Mjere prometne politike su: regulativne (regulacija), deregulacija u prometnom sustavu, liberalizacije, tarifna politika i politika cijena, investicijska politika, politika subvencioniranja i kompenzacije pojedinih vidova prometne djelatnosti, promjena sustava vlasništva, protekcionistička politika, poticanje znanstveno-istraživačke i obrazovne djelatnosti u svim vidovima prometa.

3. Objasnite karakter troškova u cestovnom prometu. Objasnite pojam čistih i dodatnih prometnih troškova.

Čisti prometni troškovi su utrošak rada i sredstava za obavljanje prometnih funkcija i oni se namiruju iz vrijednosti, pa prema tome ne utječu na veličinu vrijednosti robe. Dodatni prometni troškovi sadrže utrošak rada i sredstava koji se odnose na proizvodne funkcije u području prometa (tu se ubrajaju i transportni troškovi)

4. Koja je razlika između fiksnih i varijabilnih troškova u prometnom procesu?

Na veličinu fiksnih troškova ne utječu oscilacije u veličini iskorištenja prometnih sredstava (kapaciteta u prometu), dok se pod pojmom varijabilnih troškova podrazumijevaju oni troškovi koji se mijenjaju s veličinom izvršene prometne usluge.

5. Nacrtajte i objasnite granične ili marginalne troškove. Koje su značajke marginalnih troškova? 

Granični (marginalni) troškovi označuju iznos za koji se mijenjaju ukupni troškovi organizacija kada se proizvodnja odnosno prodaja usluga poveća za neku količinu jedinica. Značajke graničnih troškova su: oni su niži od prosječnih troškova, njihova degresija i progresija su oštrije nego u bilo koje vrste troškova, granični troškovi dostižu svoj minimum prije minimuma varijabilnih i ukupnih troškova.

6. Objasnite karakteristike međunarodnog cestovnog prometa (povijesni razvoj i dokumenti neophodni u transportnom procesu).

Djelatnost međunarodnog cestovnog prijevoza obilježuje prijevoz ljudi i dobara između dva mjesta koja dijeli jedan prijelaz državne granice. Konvencija o slobodi tranzita potpisana u Barceloni 21.04.1921. smatrana je temeljnim aktom na međunarodnom planu s područja regulative cestovnog prometa. U razdoblju između dva svjetska rata  Kraljevina SHS je bila potpisnica Međunarodne konvencije o prometu osobnim vozilima i Europske konvencije o unifikaciji signalizacije i o režimu kretanja inozemnih vozila. Nakon što se bivša država raspala i što je RH postala suverena, prišlo se potpisivanju  i ratificiranju višestranih sporazuma za nesmetano odvijanje cestovnog prometa u europskom prometnom sustavu. Važni dokumenti za realizaciju prometnog procesa su: Za robu: Međunarodni tovarni list (CMR), Karnet TIR, Karnet ATA, Karnet ECS i Polica osiguranja robe u prijevozu; Za vozilo: Karnet, Triptik i Zelena karta osiguranja.

7. Objasnite načine i modele procesa privatizacije  u prometnom i gospodarskom procesu.

Načini privatizacije: 1) cjelokupna privatizacija, 2) djelomična privatizacija (prodaja kontroliranog paketa dionica koja novog vlasnika ne čini isključivim vlasnikom), 3) reprivatizacija (prenošenje državne ili društvene imovine u vlasništvo privatnih osoba). Modeli privatizacije: 1) prodaja svih dionica kupcima izvan poduzeća, 2) prodaja dionica menadžmentu, 3) vaučerska privatizacija (omogućuje relativno brzu provedbu i lagano uključivanje u gospodarski sustav), 4) «spontana» (oblik privatizacije po kojem je menadžment bio u mogućnosti doći do vlasništva uz minimalna ulaganja, 5) kompenzacijska 

8. Objasnite pojam čistih i dodatnih prometnih troškova.

Čisti prometni troškovi su utrošak rada i sredstava za obavljanje prometnih funkcija i oni se namiruju iz vrijednosti, pa prema tome ne utječu na veličinu vrijednosti robe. Dodatni prometni troškovi sadrže utrošak rada i sredstava koji se odnose na proizvodne funkcije u području prometa (tu se ubrajaju i transportni troškovi).
9. Što je proces regulacije i deregulacije u prometnom i gospodarskom sustavu.

Proces regulacije je utjecaj države na cjelokupni gospodarski ciklus koji pogoduje stvaranju monopolske trgovine. Proces deregulacije u gospodarskom sustavu označuje smanjenje utjecaja državnih institucija na organiziranje gospodarskih aktivnosti uz uvažavanje značenja funkcije tržišta, konkurencije kroz obogaćivanje kvalitete usluga, postojanje stvarne konkurencije na tržištu.

10. Koje su karakteristike menadžmenta u cestovnom prometu? Nabrojite karakteristike menadžmenta u poduzećima cestovnog prometa.

Menadžment u prometnom i gospodarskom sustavu definira se kao aktivnost usmjerena na postizanje određenih, unaprijed zacrtanih ciljeva. U podsustavu cestovnog prometa uloga menadžmenta je planiranje, organiziranje, vođenje i kontrola odvijanja svih segmenata podsustava cestovnog  prometa.

11. Nabrojite i objasnite ciljeve, instrumente i mjere prometne politike.

Cilj prometne politike je djelovanje na sve čimbenike u gospodarskom sustavu zemlje (monetarno-kreditni, geopolitički, geostrateški). Instrumenti prometne politike su: instrumenti politike regulacije (tehnički standardi, kontrola regulacije u prometu), instrumenti politike cijena (oporezivanje, cijene za korištenje cestovnih prometnica, tunela, mostova), instrumenti investicijske politike, instrumenti organizacijske politike (sustavi upravljanja unutar svih prometnih podsustava), instrumenti koji utječu na ponašanje korisnika prijevozne službe. Mjere prometne politike su: regulativne (regulacija), deregulacija u prometnom sustavu, liberalizacije, tarifna politika i politika cijena, investicijska politika, politika subvencioniranja i kompenzacije pojedinih vidova prometne djelatnosti, promjena sustava vlasništva, protekcionistička politika, poticanje znanstveno-istraživačke i obrazovne djelatnosti u svim vidovima prometa.

12. Nabrojite i objasnite načela udjela korisnika u troškovima financiranja cestovnih prometnica.

1) Načelo da država snosi troškove prometnica kao javnog dobra-nastalo je kao rezultat shvaćanja da je neracionalno oporezivati korisnika cestovnih prometnica po kategorijama korisnika.

2) Načelo koristi od cestovnih prometnica-temelji se na tome da troškove financiranje izgradnje i održavanja cestovnih prometnica treba podijeliti na njene korisnike.

3) Načelo iskorištenja prometnica- polazi od toga da su korisnici prometnica nositelji troškova.

4) Načelo uzročnosti troškova na cestovnim prometnicama (načelo kauzaliteta)-cestovni motorni promet treba snositi one troškove koje, prema objektivno utvrđenim mjerilima prouzrokuje.

13. Objasnite primjenu Incremental metode prilikom razdiobe troškova cestovne infrastrukture na korisnike.

Metoda Incremental je postupak za utvrđivanje razdiobe troškova cestovnih prometnica na pojedine kategorije vozila. Prvi korak je pretpostavka da već postoji izgrađena prometnica za laki cestovni motorni promet. Troškovi takve prometnice se razdijele na vozne učinke svih cestovnih vozila koja se stvarno nalaze u prometu. U drugom koraku se predviđa promet teških vozila na prometnici, znači, potrebno je obaviti pojačanje gornjeg ustroja prometnice (dodatne građevinske radove). Dodatnim troškovima građevinskih zahvata opterećuju se samo vozni učinci svih teških vozila, a isključuju se laka vozila. U treći se korak ulazi s pretpostavkom da se pojačanja kolnika odvijaju u fazama (najprije za promet teških vozila prve kategorije, zatim druge, itd.). Tako se u svakoj fazi pojačavana stvaraju odgovarajući dodatni troškovi, koji terete onu kategoriju teških vozila zbog kojih su obavljeni dodatni radovi. Oni se dodaju dotadašnjim troškovima te kategorije, ali isto tako terete i vozila svih daljnjih kategorija kojima je tonaža viša od tonaže vozila te kategorije. Vozne jedinice kojima je tonaža niža od tonaže vozila te kategorije oslobođene su tih dodatnih troškova.

14. Objasnite privatizaciju infrastrukture cestovnih prometnica (koncesije i modele, npr. model BOT).

Proces privatizacije obuhvaća tri temeljne kategorije: 1) prodaja postojećeg javnog poduzeća privatnim subjektima, 2) prednost uporabe privatnog kapitala u menadžmentu u odnosu na javni prilikom realizacije novih infrastrukturnih projekata, 3)mogućnost da privatna poduzeća pružaju usluge koje su do sada bile pod nadleštvom vladinih namještenika ili sustavu ugovaranja. U privatizaciji prometne infrastrukture težište je na autocestama. Koncesija se definira kao ugovor kojim jedinica vlasti odobrava privatnom subjektu pružanje javne usluge na određeno vrijeme i obvezuje ga da investira novu fiksnu imovinu tijekom ugovorenog razdoblja. Najrašireniji model koji se primjenjuje unutar koncesije je Model BOT (izgradi-upravljač-ustupi). Suština modela je: privatnom partneru odobri se koncesija na izgradnju i upravljanje infrastrukturnog objekta tijekom vremena, sve do povrata infrastrukturnog objekta državi nakon isteka koncesionarskog ugovora. 

15. Nacrtajte i objasnite dinamiku prometnih troškova.

Dinamika prometnih troškova značajna je za stvaranje poslovne politike prometnih oblika unutar prometnog sustava, utvrđivanje racionalnog djelovanja pojedinih oblika prometa i definiranja optimalnog područja prometnih oblika glede transportnog tržišta. Ovisi o slijedećim čimbenicima: stupanj zaposlenosti transportnih sredstava, struktura i kvaliteta prijenosnih i prijevoznih sredstava u prometu, neravnomjernost u odvijanju prometne djelatnosti i neelastičnost prilagođavanja prometnih sredstava značajkama i potrebama transportnog tržišta.

16. Objasnite karakteristike metoda društvene unosnosti u odnosu na metode individualne unosnosti.

Osnovne značajke metoda individualne koristi očituju se u tomu da se koriste u praksi kada se vrednuju dijelovi jednostavnih sustava (tuneli, mostovi), a vrlo rijetko za vrednovanje nekoga složenog sustava. Vrijednost ulaganja isključivo se promatra s gledišta investitora, dok se ne razmatraju aspekti društva kao gospodarskoga sustava. Metode društvene koristi primjenjuju se u svezi s ekonomskim vrednovanjem izgradnje objekata prometne infrastrukture i dijele se na: metode društvene efikasnosti, metode društvene efektivnosti i metode rangiranja.

17. Objasnite postupak izrade studije izvodljivosti objekata cestovne infrastrukture.

Postupak izrade studije izvodljivosti sastoji se od šest područja aktivnosti, koje se moraju temeljiti na već utvrđenoj metodologiji. To su: ekonomika razvoja, opis postojećega prometnog sustava, analiza prometnog sustava, građevinsko-tehnički dio i troškovi, ekonomija prometa i vrednovanje investicijskog projekta.

18. Objasnite karakteristike tehnološkog ustrojstva podsustava cestovnog prometa.

Tehnološko ustrojstvo je temelj za stvaranje nove prometne usluge, koja se po sastavnim dijelovima ne razlikuje od proizvedenog proizvoda u materijalnoj proizvodnji. Proces proizvodnje nove usluge razlikuje u podsustavu cestovnog prometa više faza koje se korisniku prodaju kao konačna cijena prijevoza. To su: otprema (ukrcaj), prihvat  tereta (putnika), prijevoz od mjesta ukrcaja do mjesta iskrcaja putnika ili tereta.

19. Objasnite strateške  pravce procesa privatizacije podsustava  cestovnog prometa u RH.

Strateški pravci procesa privatizacije u podsustavu cestovnog prometa moraju se temeljiti na usavršavanju organizacijskih oblika koji će se odlikovati višim stupnjem organizacijske, informacijske i tehnološke razine u konzistentnom sustavu reglementarnih mjera, koje moraju apsorbirati sve segmente procesa privatizacije i biti u funkciji privlačenja potencijalnih interesenata za proces pretvorbe u podsustavu cestovnog prometa Hrvatske

20. Karakteristike prometne politike za prometni i gospodarski sustav zemlje.

Prometna politika kao sinteza ciljeva, sredstava, instrumenata, mjera i resursa neprijeporno mora biti usuglašena i uravnotežena s gospodarskom politikom zemlje u kojoj je prisutna. Prometna politika je dio globalne gospodarske politike, a njena nekompatibilnost s gospodarskom politikom ne može biti prisutna u tržišnom sustavu privređivanja.

21. Nabrojite i objasnite tri grupe teorija o financiranju cestovne infrastrukture.

U prvu skupinu spadaju prihodi od raznih naknada za korištenje cesta i mostova (godišnja naknada za uporabu javnih cesta što se plaća pri registraciji vozila, cestarina za uporabu autocesta, naknada za izvanredni prijevoz, …). U drugu skupinu spadaju inozemni zajmovi Međunarodne banke za obnovu i razvoj te ostalih financijskih ustanova na razini Europe. U posljednju skupini spadaju strani koncesionari (ulazak stranog kapitala), temeljena na Zakonu o koncesijama prilikom izgradnje i eksploatacije cestovnih prometnica.

22. Nabrojite i objasnite karakteristike objekata infrastrukture cestovnog prometa (ekonomske, tehničke i institucionalne).

1) Izgradnja cestovnih prometnica i pratećih objekata angažira iznimno velika investicijska sredstva

2) Nedjeljivost investicijskih ulaganja u cestovne prometnice ogleda se u tomu što se pri njihovoj izgradnji na nekom području mora izgraditi i određeni dio ekonomske i društvene infrastrukture

3) Dugi vijek trajanja cestovnih prometnica, što pri izgradnji zahtijeva primjenu najnovijih tehničko tehnoloških postignuća, kako ne bi uz tehnološki napredak došlo do zastarijevanja prometnica, objekata i opreme

4) Nužno je izgradnju izvesti u što kraćem razdoblju da se ne bi gubilo na vrijednosti uloženih sredstava

5) Treba voditi računa o kapacitetu, jer se kasnije u slučaju nedostatnih kapaciteta, manjak ne može pokriti uvozom iz drugih područja ili dogradnjom i rekonstrukcijom

6) Prometnice omogućuju ostvarenje eksternih ekonomija

7) Može se govoriti o ekonomiji razmjera, te o velikom utjecaju fiksnih troškova. To je posebno uočljivo s obzirom na to da su kapaciteti izgrađenih prometnica i pratećih objekata veći od početne potražnje za njihovim uslugama

8) Za većinu infrastrukturnih kapaciteta, pa tako i za prometnice znakovito je da prodajne cijene njihovih usluga ne pokrivaju troškove

9) Izgradnja cestovnih prometnica zahtijeva redovito visok stupanj koordinacije svih zainteresiranih sudionika s obzirom na visinu sredstava koja se tom prigodom angažiraju

10) Izgradnjom cestovnih prometnica dolazi do izražaja snažna međuovisnost različitih prometnih sustava

11) Cestovne prometnice, kao objekt cestovne infrastrukture, kapitalno su intenzivne, ali istodobno niskoakumulativne

12) U iskorištavanju pojedinih dijelova cestovne infrastrukture nemoguće je primijeniti isključivost (eliminirati potrošače)  

23. Nabrojite izvore financiranja cestovne infrastrukture u RH.

· godišnja naknada za uporabu javnih cesta što se plaća pri registraciji motornih i priključnih vozila

· cestarina za uporabu autocesta i objekata s naplatom (most, tunel, vijadukt,…)

· naknada za izvanredni prijevoz

· naknada za uporabu javnih cesta motornih i priključnih vozila registriranim izvan RH

· naknada za prekomjernu upotrebu javne ceste

· naknada za korištenje cestovnog zemljišta

· naknada za obavljanje pratećih djelatnosti

· sredstva državnog proračuna i proračuna županija

24. Objasnite gospodarski proces deregulacije u prometu. Koje efekte ima proces deregulacije unutar gospodarskog i prometnog sustava?

Proces deregulacije u gospodarskom sustavu označuje smanjenje utjecaja državnih institucija na organiziranje gospodarskih aktivnosti uz uvažavanje značenja funkcije tržišta, konkurencije kroz obogaćivanje kvalitete usluga, postojanje stvarne konkurencije na tržištu. Deregulacija ima slijedeće učinke: 1) izravnava zainteresiranost osamostaljenih subjekata koji sudjeluju u procesu pružanja prijevoznih usluga, 2) proširenje i osuvremenjivanje prijevoznih i prijenosnih kapaciteta u prometu, 3) motiviranost sudionika u prijevozu i prijenosu za stalnu edukaciju i osposobljavanje stručnog kadra, 4) veća kvaliteta prijevoznih  i prijenosnih usluga na transportnom tržištu, 5) zadovoljavanje ekoloških minimuma, 6) povećanje sigurnosti u odvijanju prometnog procesa
25. Objasnite koje pretpostavke su prisutne kod procesa globalizacije?

Kod procesa globalizacije mora biti osigurano jedinstvo prometnog sustava, njegovo adekvatno sinkrono djelovanje i značajne su prometne politike svih podsustava. Zahtijeva od sudionika poznavanje pravnog reguliranja te poznavanje transportnog tržišta. 

26. Objasnite analizu troškova i koristi (Coast Benefit Analysis).

Ova analiza nastoji obuhvatiti sve troškove i koristi što ih donosi investicijska aktivnost. Omogućuje donositelju investicijske odluke da na jasan i cjelovit način spozna rezultate što ih usvajanje nekog projekta može donijeti unutar pojedinih sektora gospodarskog sustava u cjelini. Osnovno polazište u određivanju investicija u prometni sustav, primjenom analize troškova-koristi u objekte prometne infrastrukture je prognoza budućeg obujma prometne djelatnosti građenog segmenta infrastrukture cestovnog prometa.

27. Objasnite internu stopu profitabilnosti prilikom izrade studije izvodljivosti objekata cestovne infrastrukture.

Interna stopa povrata (ISP) diskontna je stopa kojom se izjednačuje početna investicija ulaganja sa sadašnjom vrijednošću budućih prihoda i troškova ili izjednačuje sadašnju vrijednost svih koristi s vrijednošću svih troškova i prema kojoj je čista sadašnja vrijednost jednaka nuli.

28. Objasnite značajke apriorističke i empirijske prometne politike. Koja je primjenljiva u praksi?

Aprioristička prometna politika ne prethodi iskustvo i praksa, te se temelji na teorijskim pretpostavkama. Empirijska prometna politika oslanja se na stečeno iskustvo u već vođenoj prometnoj politici (i primjenljiva je u praksi).

29. Nacrtajte i objasnite karakteristike eksterne ekonomije i eksterne disekonomije.

Proces eksterne ekonomije se predstavlja kada se izgradnjom novih investicijskih objekata postižu pozitivni učinci temeljem novih investicijskih ulaganja (porast stope uposlenosti, povećanje standarda, bolje cestovne prometnice više razine). Proces eksterne disekonomije nije isključivo ekološke prirode, on se osjeća i u stvaranju buke različitog intenziteta, u vibracijama, opasnosti od prometnih nezgoda i njihovih katastrofalnih posljedica.

30. Koja je suština procesa privatizacije, objasnite načine i modele privatizacije.
Suština procesa privatizacije je promjena materijalne osnove društva, davanje prednosti tržišnom gospodarenju i slobodnom poduzetništvu, privlačenje novog kapitala za ulaganja, poboljšanju ekonomskog učinka prometnih djelatnosti i minimiziranjem zahtjeva za novčanim posudbama iz proračuna države. Načini privatizacije: 1) cjelokupna privatizacija,                 2) djelomična privatizacija (prodaja kontroliranog paketa dionica koja novog vlasnika ne čini isključivim vlasnikom), 3) reprivatizacija (prenošenje državne ili društvene imovine u vlasništvo privatnih osoba). Modeli privatizacije: 1) prodaja svih dionica kupcima izvan poduzeća, 2) prodaja dionica menadžmentu, 3) vaučerska privatizacija (omogućuje relativno brzu provedbu i lagano uključivanje u gospodarski sustav), 4) «spontana» (oblik privatizacije po kojem je menadžment bio u mogućnosti doći do vlasništva uz minimalna ulaganja, 5) kompenzacijska 

31. Nabrojite i objasnite mjere regulacije u prometnom sustavu.

1.one koje su vezane za stanje prijevoznih kapaciteta, stručnu osposobljenost zaposlenog voznog i ostalog osoblja, neophodna znanja za dobivanje licence za obavljanje vozačke djelatnosti

2.one koje stavljaju težište na ekološku i energetsku regulaciju (čistoća zraka, vode, jačina buke od strane prometnih sredstava)

3.ekonomska regulacija koja predstavlja skup interventnih vladinih mjera za uređenje tržišnih odnosa u prometnom sustavu i njegovim podsustavima

32. Objasnite osnovne ciljeve cestovnih testova (WASHO, AASHO).

Osnovni ciljevi AASHO su: 1) statistički odnosi između raznih tipova presvlaka na kolničkim trakovima i broja učinjenih opterećenja, 2) odrediti učinke tih opterećenja na znakovitim mostovima, 3) obaviti specijalne studije o stazama, o osnovama, dimenzijama i tlakovima osovinskih guma, o koćenju i adheziji, 4) obavješćivati o radovima na održavanju i obavljenim popravcima na eksperimentalnim pistama, 5) pridonijeti unaprjeđenju tehnike izračunavanja.

33. Objasnite metodu PPB (planiranje, programiranje i budžetiranje).

Metoda planiranja, programiranja i budžetiranja (PPB) predstavlja sustav organizacijskih i metodoloških instrumenata pomoću kojih se trebaju procijeniti ekonomski učinci analitičkih mjera za dulje razdoblje, ako je to moguće u kvalitativnom obliku. Predstavlja prošireni pristup analizi troškova i koristi te analizi efektivnosti troškova. Primjenjuje se u procesu vrednovanja prometnih planova i programa.

34. Objasnite karakterstistike prometnih troškova sa gledišta: (1) korisnika, (2) davatelja usluge- prijevoznika i (3) društvene zajednice.

1.Troškovi korisnika dijele se na:  

a)prijevozne troškove

b) dodatne troškove neophodne za odvijanje prometnog procesa;

Dodatni troškovi obuhvaćaju troškove pakiranja robe,iskrcaja,prekrcaja,osiguranje robe,posebnog prijenosa uskuga.

Oni su neophodni za proces prijevoza robe i putnika i za prijenos usluga i poruka u poštanskom i telekomunikacijskom prometu.

2.Troškovi davatelja usluga-prijevoznika:
Troškovi koje ima izvršitelj prometne usluge tj. prouzvođač,redovito su niži od cijene prijevozne usluge koja je ponušena korisniku usluge. Proizvođač prijevozne usluge prezentira kupcu svoju cijenu koštanja i adekvatni dio viška vrijednosti (rada),koji je ovisan o brojnim čimbenicima na tržištu

3.Troškovi države očituju se u prvom redu u uloženim sredstvima za izgradnju i održavanje prometne infrastukture, to financiranje ne mora btit u cjelosti u nadležništvu države.

35. Ciljevi i svojstvenosti javnog gradskog prometa.

Najčešći ciljevi: smanjenje prometnih nezgoda odnosno povećanje sigurnosti prometa, povećanje točnosti i pouzdanosti, skraćenje vremena putovanja, smanjenje prijevoznih troškova, povećanje učinkovitosti funkcioniranja sustava, proširenje mreže javnoga gradskog prometa i povećanje dostupnosti transportnih sredstava korisnicima prijevoznih usluga, racionalno korištenje zemljišta u prometne svrhe. Svojstvenosti djelovanja javnog gradskog prometa očituju se u procesu prometne ponude i potražnje za tom vrstom usluga.

36. Klasifikacija troškova u prometu.

Troškove na temelju nastanka dijelimo prema slijedećim kriterijima: oblicima prometa, njihovoj ekonomskoj biti, načinu sudjelovanja u procesu proizvodnje, mjestu njihova nastanka, prema tome koga opterećuju i prema stupnju iskorištenja kapaciteta odnosno obujma eksploatacije rada.

37. Objasnite apsolutne i relativno fiksne troškove u prometu.

Apsolutno fiksni troškovi su vrsta troškova koje ima prometna organizacija u cjelini i onda kada njena sredstva privremeno ne rade, tj. oni ne opadaju ni kada prometna sredstva privremeno ili stalno obustave svoju djelatnost. Relativno fiksni troškovi su ona vrsta troškova koja se pojavljuje kad obujam prometnih sredstava prekorači određenu zonu zaposlenosti. Oni se mijenjaju sukladno s promjenom obujma korištenja prometnih sredstava.

38. Nacrtajte i objasnite varijabilne prometne troškove.

Varijabilni prometni troškovi su oni troškovi koji se mijenjaju s veličinom izvršene prometne usluge. Vrlo su elastični i lako se prilagođuju raznim oscilacijama u kretanju zaposlenosti u poslovanju prometnih organizacija. Njihova primjena može biti: proporcionalna, degresivna, progresivna i regresivna.

39. Mjesta i nositelji troškova unutar cestovnog prometa.

Mjesta troškova mogu se podijeliti prema različitim kriterijima: 1) na temelju podjele rada, 2) prema fazama u procesu proizvodnje usluga, 3) s obzirom na različite vrste usluga ili druge učinke koji se postižu. Nositelji troškova u cestovnom prometu je svaka vrsta usluga ili drugih učinaka bez obzira na mjesto na kojemu je nastala (špediterski troškovi, troškovi parkiranja, naknada autobusnim kolodvorima, carinske pristojbe, …)

40. Objasnite karakteristike metoda društvene unosnosti.

1.Metoda efikasnosti – dijeli se na analizu društvenih troškova i koristi i analizu troškova i koriti.

2.Metoda efektivnosti – analiza efektivnosti troškova i koristi i analiza efikasnosti i efektivnosti
3.Metoda kompleksnog vrednovanja plana – plansko-bilančna metoda, skraćena komparativna analiza, metoda ostvarenja ciljeva, metoda planiranja, programiranja i budžetiranja i višekriterijska analiza.
41. Objasnite analizu efikasnosti troškova.

Analiza efikasnosti troškova je analitička studija koja donositelju investicijske odluke treba pomoći u identificiranju boljeg izbora između mogućih alternativnih rješenja. Postupak analize se sastoji od pet međusobno povezanih dijelova: 1) određivanje ciljeva, kriterija i strategije danog projekta, 2) utvrđivanje alternativnih rješenja, 3) procjena svih učinaka alternativnih rješenja, 4) ocjena učinkovitosti svakog alternativnog rješenja, 5) usporedba i izbor alternativnog rješenja. Prednost je analize efikasnosti troškova što dovodi u neposrednu vezu ciljeve i učinke danog projekta te donositelja investicijske odluke upozorava na moguće posljedice.

42. Objasnite ocjenu investicijskog procesa građevine prometne infrastrukture.

Četiri su glavne varijable koje su značajne glede ocjene investicijskog projekta za gradnju objekta prometne infrastrukture i to su: 1) jedinični troškovi po kojima se obračunavaju izdaci utrošenih resursa, 2) jedinične koristi po kojima se mjere povoljni učinci projekta, 3) vijek trajanja projekta (objekta) prometne infrastrukture, 4) visina diskontne stope

43. Objasnite postupak izrade studije izvodljivosti infrastrukturnih građevina cestovnog prometa.

Postupak izrade studije izvodljivosti sastoji se od šest područja aktivnosti, koje se moraju temeljiti na već utvrđenoj metodologiji. To su: ekonomika razvoja, opis postojećega prometnog sustava, analiza prometnog sustava, građevinsko-tehnički dio i troškovi, ekonomija prometa i vrednovanje investicijskog projekta.

44. Nabrojite i objasnite postupke utvrđivanja pogrešaka prilikom izrade studije izvodljivosti (analiza rizika i analiza osjetljivosti).

Analiza osjetljivosti predstavlja niz metodoloških postupaka kojima se istražuje način minimiziranja pogrešaka u odabranim ulaznim podacima pri izradbi studije izvodljivosti. Metodološki proces ispituje kritične podatke, npr. troškove izgradnje, koristi po različitim vrstama vozila u cestovnom prometu i diskontnu stopu oportunu na cijenu kapitala. Analiza rizika temelji se na kritičnim parametrima, a oni obuhvaćaju slijedeće elemente: uštedu eksploatacijskih troškova, sadašnji obujam usluga, stopu rasta prometa po vrstama vozila i troškove po tipu vozila i građenja. Korisna je u projekata koji se nalaze na granici profitabilnosti ili u slučaju postojanja dviju varijanata projekta u kojima se korist i troškovi ne razlikuju.

45. Koja su temeljna načela ocjene financijske sposobnosti budućeg investitora?

1.sredstva investitora (vlastita) trebaju biti optimalno zastupljena u konstrukciji financiranja investicijskog programa ili projekta

2.u okviru vlastitih sredstava značajno mjesto trebaju zauzimati sredstva vlastite akumulacije u što moguće većem iznosu

3.obveze po ranije zaključenim kreditima i neugovorenim kreditima koje se također predviđaju za realizaciju investicijskog programa ne smiju ugroziti akumulativnost investitora

47. Objasnite pojam i svrhu investicija i investicijske politike.

Pojam investicije je proces ulaganja u neki projekt sa ciljem postizanja profita, a da bi ostvarili profit mora se izraditi i investicijski plan. Tako se danas mora imati na umu da u svakom investicijskom pothvatu treba voditi računa o ekološkim, ekonomsko-gospodarskim i prometnim analizama, koje moraju biti plod sinkronizirane akcije više znanstvenih područja. Investicijski se programi moraju vrednovati metodama ekonomskog vrednovanja i na temelju analiza brojnih i raznolikih čimbenika utvrditi opravdanost predloženog programa gradnje objekata prometne infrastrukture. 

48.Objasnite mjere javne prometne politike. Koje su karakteristike protekcionističke politike?

To su mjere kojima država pokušava ograničiti djelovanje tržišnog mehanizma (pretjerana konkurencija, pretjerani monopolski položaj, diskriminacije).

49. Objasnite značajke procesa subvencioniranja kao mjere javne prometne politike.

Država subvencijama nastoji potaknuti sudionike u prometnom procesu i nositelje prometne politike na racionalno korištenje prijevoznih kapaciteta, efikasno podmirenje transportnih potreba, zaštite interesa korisnika prijevoznih usluga i očuvanje čovjekova okoliša.

50. Objasnite proces regulacije i deregulacije u prometu. Objasnite mjere regulacije na primjeru.

Proces regulacije je utjecaj države na cjelokupni gospodarski ciklus koji pogoduje stvaranju monopolske trgovine. Proces deregulacije u gospodarskom sustavu označuje smanjenje utjecaja državnih institucija na organiziranje gospodarskih aktivnosti uz uvažavanje značenja funkcije tržišta, konkurencije kroz obogaćivanje kvalitete usluga, postojanje stvarne konkurencije na tržištu.

51. Koje su pretpostavke razvitka procesa globalizacije u prometnom i gospodarskom smislu?

Kod procesa globalizacije mora biti osigurano jedinstvo prometnog sustava, njegovo adekvatno sinkrono djelovanje i značajne su prometne politike svih podsustava. Zahtijeva od sudionika poznavanje pravnog reguliranja te poznavanje transportnog tržišta. 

52. Objasnite remanentnost prometnih troškova, za isto obilježje dajte konkretan primjer.

Pojava zaostajanja smanjenja troškova za umanjenjem korištenja sredstava zove se remanentnost troškova. Remanentnost ukupnih troškova nastaje kao posljedica fiksnih i nekih varijabilnih troškova. Remanentnost troškova se neće pojaviti samo onda kada se sredstva u prometu koriste optimalno, budući da tada nema negativnog djelovanja fiksnih i nekih varijabilnih troškova.

53. Objasnite međuovisnost ciljeva, instrumenata i mjera prometne politike u gospodarskom sustavu.

Cilj prometne politike je djelovanje na sve čimbenike u gospodarskom sustavu zemlje (monetarno-kreditni, geopolitički, geostrateški). Instrumenti prometne politike su: instrumenti politike regulacije (tehnički standardi, kontrola regulacije u prometu), instrumenti politike cijena (oporezivanje, cijene za korištenje cestovnih prometnica, tunela, mostova), instrumenti investicijske politike, instrumenti organizacijske politike (sustavi upravljanja unutar svih prometnih podsustava), instrumenti koji utječu na ponašanje korisnika prijevozne službe. Mjere prometne politike su: regulativne (regulacija), deregulacija u prometnom sustavu, liberalizacije, tarifna politika i politika cijena, investicijska politika, politika subvencioniranja i kompenzacije pojedinih vidova prometne djelatnosti, promjena sustava vlasništva, protekcionistička politika, poticanje znanstveno-istraživačke i obrazovne djelatnosti u svim vidovima prometa.

54. Objasnite djelovanje ekonomskog i organizacijskog ustrojstva u podsustavu cestovnog prometa.

Ekonomski ustroj – temeljen je na financijskim čimbenicima: troškovi poslovanja, dobitak, formiranje cijena usluga i investicije kod segmenta prijevoznih funkcija, a sustavom financiranja izgradnje, održavanja i modernizacije kod segmenta cestovne infrastrukture.

Organizacijski ustroj – kod segmenta prijevoznih funkcija određen je oblicima djelovanja podsustava cestovnog prometa (dionička društva, društva ograničene odgovornosti, javno poduzeće), a segment cestovne infrastrukture organizacijom izgradnje, održavanja i modernizacije cestovne infrastrukture.

55. Objasnite tri temeljne karakteristike procesa amortizacije u prometu. Što označava u tom procesu proces revalorizacije osnovnih sredstava?

Amortizacija osnovnih sredstava ima tri glavna zadatka: 

1.odražava trošenje osnovnih sredstava i smanjenje njihove vrijednosti, bez obzira na to je li uvjetovana tehničkim ili ekonomskim uzrocima

2.ona služi kao sredstvo za određivanje dijela vrijednosti osnovnih sredstava, koji je s njih prešao na proizvode odnosno druge učinke što se stvaraju uz njihovo korištenje

3.služi i kao sredstvo da se osigura mogućnost obnavljanja odnosno zamjena dotrajalih osnovnih sredstava.
Proces revalorizacije označava ponovno utvrđivanje vrijednosti osnovnih sredstava. Kod revalorizacije osnovnih sredstava usklađuje se njihova knjigovodstvena vrijednost s njihovom stvarnom vrijednošću.

59. Objasnite slijedeće modele privatizacije: kuponska (kompenzacijska), vaučerska i «spontana».

Kompenzacijska (kuponska) privatizacija obuhvaća motrište restitucije prijašnjih vlasnika, ugroženih socijalnih grupa, žrtava nasilja i stradalnika rata (ubrzava proces privatizacije, ali ne donosi brze financijske efekte). Vaučerska privatizacija omogućuje relativno brzu provedbu i lagano uključivanje u gospodarski sustav. Kod ovog modela privatizacije neophodno je donijeti adekvatne regulativne mehanizme koji zaštićuju pojedinačne ulagače, fondove i manjinske dioničare u poduzećima koja su u djelomičnom vlasništvu fondova. «Spontana» privatizacija (najsumnjivija) je oblik privatizacije po kojem je menadžment bio u mogućnosti doći do vlasništva uz minimalna ulaganja ili pak bez ikakvih ulaganja u suradnji s političkim čimbenicima u zemlji.

60. Objasnite karakteristike metoda društvene unosnosti u odnosu na metode idividualne unosnosti.

Metode društvene koristi se koriste za kompleksnije sustave i koriste kompleks obuhvata i uzimanje u obzir društvenih troškova i koristi,iskazuju i učinke u ulaganja u objete prometne ifrastukture u novčanim jedinicama, dok metode idividualne koristi očituju se u tome da se u praksi koriste kada se vrednuju jednostaniji sustavi( tuneli, mostovi). Jedna od metoda idividualne koristi je metoda roka povrata.

