1.Obilježje međunarodnog multimodalnog prometa?

znači prijevoz robe iz jedne zemlje u drugu s najmanje dva različita prijevozna sredstva na osnovu jedinstvenog ugovora o prijevozu, koju izvrsava i organizira samo jedan operator transporta (tzv. MTO)

obiljezja: mora voditi računa o cilju,aktivnostima,strukturi, ulazno izlaznim varijablama, pravila ponašanja,…

2.Slobodne zone u funkciji razvoja gospodarske djelatnosti?
sLOBODNE ZONE SU U IZRAVNOJ FUNKCIJI OPTIMALNOG FUNKCIONIRANJA MULTIMODALNOG TRANSPORTA.  u slobodnim zonama gospodarske djelatnosti posluju visoko profitabilno. time one djelotvorno ostvaruju makroekonomske ciljeve.,pridonose jačanju međunarodne konkurentnosti domaćih roba i usluga.

prema RH zakonu o slobodnim zonama u njima se mogu kompleksno razvijati ove gospodarske djelatnosti: proizvodnja roba i usluga,vanjskotrgov.promet,bankarski i osiguravajući poslovi,turističke usluge…  
3. hucke pack
nositi na leđima/ specifična tehnologija transporta za koju je karakterističan horizontalni i/ili vertikalni utovar,prijevoz i istovar cestovnih prijevoznih sredstava.. to je prijevoz cestovnih vozila i zamjenjivih sanduka zajedno s njihovim teretom na željez.vagonima, bar na jednom dijelu prijevoznog puta.

huckepak teh. A-utovar kamiona s prikolicom na željezničke vagone sa spuštenim podom(pokretna auto cesta) horizontalna tehnologija
huckepak teh. B-utovar prikolice ili poluprikolice (sa ili bez tereta) na vagone sa spuštenim podom,-vertikalni i horizontalno
huckepak teh. C-utovar i istovar specijalnih sanduka slicnih kontejnerima po sustavu tzv vertikalne tehnologije na kontejnerske ili džepne željezničke vagone
4.kontejnerizacija
kontejner-posebne naprave,prenosivi spremnici,transportni sanduci,tran.posude,(potpuno ili djelomično zatvoreni s najmanje jednim vratima)

kontejnerizacija- skup organizacijsko povezanih sredstava za rad za automatizirano manipuliranje i transport okrupljenim jedinicama tereta-kontejnerima od sirovinske baze do potrošača. 
5.Promet

Promet – promet je prijenos robe, usluga, energije i informacija sa jednog mjesta na drugo, iz točke A u točku B kroz određene kanale distribucije. Promet je grana privrede čiji je zadatak da prenosi materijalna dobra, ljude i vijesti s jednog mjesta na drugo. To je svaki oblik prometanja ljudi ili prijevoza i prijenosa potreba ljudi u kojem se savladava prostor možemo smatrati prometom. Promet u užem smislu kao djelatnost ima funkciju prijevoza ljudi i dobara, te komuniciranje među ljudima u prostoru. Po svojoj gospodarskoj funkciji promet je proizvodna djelatnost. Promet sudjeluje u stvaranju nove vrijednosti proizvoda premještanjem proizvoda s mjesta proizvodnje na mjesto potrošnje istog.

Promet je samostalna proizvodna ljudska djelatnost koja ima svoja proizvodna (prometna) sredstva s pomoću kojih prometni djelatnici ostvaruju transportni rad, čijom vrijednošću učestvuju u raspodjeli novostvorenih vrijednosti na tržištu. 

6..paletizacija

paleta-specijalno izrađena i najčešće drvena podloga na koju se slažu po pravilima komadni tereti radi oblikovanja vecih standardiziranih teretnih jedinica-(vrste-ravne,boks,stubne,specijalne)
paletizacija-skup organizacijsko povezanih sredstava za rad za automatizirano manipuliranje i transport okrupljenim jedinicama tereta.(ciljevi-okrupnjavanje tereta,ubrzavanje manipulacije i transporta,eliminiranje zivog rada, max iskorištenost skladišta,..)

7.BIMODALNI TRANSPORT
prijevoz tereta na kamionima sa poluprikolicama bez pretovara i cestom i željeznicom.

-osnovno sredstvo- je dvomodalna puluprikolica sa ugrađenim dvostrukim sklopom cestovnih i  željezničkih podvozja koja su se uvlačila ili izvlačila ovisno o potrebi
8.Što je poslovna logistika?

	U okvire poslovne logistike ulaze izvršni poslovi -  u području nabave, uskladištenja, unutarnjeg transporta, rukovanja sirovinama, robom, poluproizvodima i sl. te primjena modela odlučivanja o obavljanju tih aktivnosti.

Zadaće poslovne logistike: - protežu se na cijelo poduzeće, a ne samo kroz jednu poslovnu funkciju.

Kao znanost poslovna logistika predstavlja ekonomsku disciplinu i dio znanosti o upravljanju koji proučava tokove i preobrazbu ekonomskih sadržaja u okviru poduzeća.

	Značenje poslovne logistike ima trend rasta tako da početkom 90-ih godina ima daleko veći značaj nego prije. Logistički troškovi su vrlo značajna stavka u svim gospodarstvima, a negdje se kreću i oko 50% od cijene koštanja proizvoda. Oni variraju od grane do grane te se u SAD-u kreću od oko 4,4% u farmaceutskoj do 32% u prehrambenoj industriji.

Marketing određuje što treba prodati i proizvesti, proizvodnja  određuje ulaganja, a logistika  osigurava raspoloživost proizvodnih dobara i informacija u pravim količinama, u pravoj kvaliteti, u pravo vrijeme i na pravom mjestu.


9.LOLO ,RO RO, FO FO
RO-RO tehnologija

dokotrljaj-otkotrljaj- je specifična tehnologija transporta za koju je karakterističan horizontalni ukrcaj i iskrcaj kopnenih prijevoznih sredstava najčešće natovarenih teretom na specijalne RO RO brodove.

ciljevi-povezivanje cestovnog i željez.prometa s pomorskim, rješava se problematika zakrčenosti u lukama…

vrste-obalni,oceanski, ro ro za prijevoz auta, želj.vagona,teretni,putnički, kombinirani

-za minimaliziranje boravka brodova u lukama uvodi se uporaba LUF sustava(LUF-postolje,platforma,prikolica,tegljač)
LO-LO tehnologija

podigni-spusti/- je j specifična tehnologija transporta za koju je karakterističan vertikalan ukrcaj i iskrcaj tereta, komadnog, ujedinjenog,rasutog,pakiranog nepakiranog tereta na specijalne,univerzalne,kombinirane ili višenamjenske brodove.
ciljevi-siguran,brz vertikalan ukrcaj i iskrcaj,optimalizacija svih grana prometa a posebice pomorskog,željez,cestovnog i riječnog-

vrste LO LO brodova-klasični trgovački,kontejnerski…

FO-FO tehnologija

doplutaj-otplutaj- karakterističan je vertikalan i horizontalan ukrcaj i iskrcaj mauna(barži,teglenica,potisnica) s raznim komadnim ili sjedinjenim jedinicama tereta,i rasutim ili tekućim u i iz LASH brodova.
sredstva za rad-matični brodovi ili nosači mauna, maune, 

prednosti ove teh.-omogućuje potpunu integraciju pomorskog i rijecno-kanalskog-jezerskog prometa, vrlo kratko zadržavanje u lukama,

10.  FIATA – međunarodna špediterska organizacija 

njezina uloga je poticati, razvijati i koordinirati špeditersku djelatnost u svjetskim relacijama,
11.Recesija

Recesija su povremena usporavanja u privrednoj aktivnosti neke zemlje praćena istodobnim pogoršanjima opće ekonomske klime (pad realnog dohotka, porast nezaposlenosti, nizak stupanj iskorištenosti proizvodnih kapaciteta...).

Potrošači na recesiju odgovaraju promjenom ponašanja u potrošnji, tj. troše pažljivije, a za konkurentnu marketinšku akciju poslovnih subjekata u vrijeme recesije neophodna je analiza navedenih obilježja.

12. prometna politika

Prometna politika dio je opće nacionalne politike. Ona je skup ekonomskih i političkih akcija društva koje trebaju osigurati optimalnu strukturu i uspješno djelovanje prometnog sustava. Proizlazi iz tradicije, postojećih zakonitosti i odnosa i presudno utječe na razvoj proizvodnih snaga i proizvodnih odnosa u društvu.

Vrste prometne politike:

-
formalna prometna politika. Sadržana je u zakonima kojima se formiraju ciljevi i smjernice prometne politike. 

-
neformalna prometna politika. Temelji se na izjavama i općim rješenima najviših zakonodavnih tijela. Očituje se u načelima o privatnom vlasništvu, o javnom ulaganju, ulozi države u razvoju prometa itd.

-
aprioristička prometna politika. Temelji se na teorijskim postavkama koje bi trebale biti znanstveno utemeljene. 

-
empirijska prometna politika. Temelji se na iskustvenim postavkama. 

-
direktna prometna politika. Temelji se na postavkama najviših zakonodavnih tijela. 

-
indirektna prometna politika. Suprotna direktnoj prometnoj politici.

-
kvalitativna prometna politika. Temelji se na promjenama strukturnih odnosa postojećega prometnog sustava (nacionalizacija ili privatizacija neke grane prometa, integracija i uvođenje zajedničke prometne politike itd.).

-
kvantitativna prometna politika. Kvantitativnom prometnom politikom mijenjaju se vrijednosti instrumentalnih varijabli, pa se često primjenjuje za brzo prilagođavanje određenih segmenata prometne politike postojećem stanju. 

Ciljevi prometne politike:

o
stalan doprinos ekonomskome rastu i nacionalnom blagostanju;

o
stalno povećanje efikasnosti i ekonomičnosti prometnoga sustava;

o
stalno zadovoljavanje društveno-prometnih potreba;

o
stalno uklanjanje i ublažavanje nepovoljnih učinaka prometa.

Instrumenti prometne politike su:

-
određivanje cijena. Jednostavna primjena u praksi. Često se prakticira.

-
određena kvantitativna ograničenja, posebice investicijska. Odnose se na koncesije i obveze prijevoza.

· stvaranje monopola i njegova kontrola. Monopoli se stvaraju često i pod kontrolom su nositelja prometne politike (npr. poštanskoga i telekomunikacijskoga prometa).

Najčešći instrumenti prometne politike su: tarife i vozarine, subvencije, amortizacija, kamate, porezi, prirezi, doprinosi, vanjskotrgovinski i devizni režimi, carine i carinske pristojbe, tehnička i pravna regulacija... PET SKUPINA INSTRUMENATA:

1. INSTRUMENTI POLITIČKE REGULACIJE:tehnički standardi,parkiranje,ograničenje brzine,regulacija prometa…

2.INSTR.POLITIKE CIJENA:oporezivanje,parkirališne pristojbe,cestarine,vozarine..

3.INSTR.INVESTICIJSKE POLITIKE:izgradnja prometnica,luka,robnih centara,terminala,parkirališta,unapređenje javnog  prijevoza…

4.INST.ORGANIZACIJSKE POLITIKE:upravljanje željeznicom,cestama,poštama,telekomunikacijama,zračnim lukama..

5.INST.KOJI IRAVNO UTJEČU NA PONAŠANJE PRIJEVOZNE SLUŽBE: kontrola prometa,poticanje projektiranja,proizvodnje i eksploatacije vozila s manjom potrošnjom goriva (eko)

NOSITELJI PROMETNE POLITIKE; državna,javnopravna i politička tijela,međunarodne organizacije…                                               
13.Ekomarka..(standardizirani proizvod koji zadovoljava norme)
3 razloga kreiranja:-proizvod ili usluga mogu se mijenjati,dok marka ostaje ista

                               -marka postaje najvrjednijom stavkom u aktivi kompanije

                               -pridonosi formiranju jakog imidža kompanije

14.TARIFA I DALJINAR

TARIFE
· Tarifa je pregled cijena za pruženu uslugu 

· Dijelimo ih:

             - po teritorijalnom principu na lokalne, unutrašnje i međunarodne

             - na prijevozne (transportne), špediterske i ostale

 - u prijevozne tarife spadaju željezničke, pomorske, na unutarnjim plovnim putevima, cestovne i zračne

 -   u ostale tarife spadaju skladišne, lučke, terminalske, poštanske….
Daljinar

- daljinar služi za obračun prijevoznine, a konstruiran je po abecednom i zemljopisno-pružnom sustavu

15.Transport
Transport, promet i zaštita okoliša. Ekološka i moralna pitanja postaju glavna tema novijega doba. Neke od mjera su: ograničavanje zagađivanja emisijom ispušnih plinova, očuvanje prirodnih resursa, proizvodnja ekološki prihvatlijvih proizvoda i ambalaže, zaštita prirode, okoliša i zdravlja ljudi te formiranje politike održivoga razvoja. SAD kao najveći zagađivač, vođene kratkotrajnim interesima vlastitoga gospodarstva, posljednja su razvijena zemlja koja nije ratificirala sporazum iz Kyota. Dinamičan razvoj globalnoga cestovnog prometa te porast broja vozila doveli su do toga da se 80% CO ispušta u cestovnom prometu, od čega na osobne automobile otpada 55%. Na zračni prijevoz otpada 11%, a na željeznički oko 4%. Osim ugljičnog monoksida, među štetne plinove koji nastaju kao nusprodukt izgaranja fosilnih goriva ubrajau se još i ugljični dioksid (CO2), ugljikovodici (CH), dušični okdisi, sumporni dioksid, krute čestice, čađa i teški minerali. Dok se u drugim gospodarskim granama emisije štetnih plinova nastoje ograničiti, količine uzrokovane transportom i prometom i dalje su u porastu. Zračni promet osim zagađenja okoliša (zraka, vode, tla i raslinja) veliki je izvor buke i vibracija. Ukupno 80% komunalne buke otpada na buku što je stvaraju sredstva u prometu.

Transport, promet i razvoj nerazijenih područja. Razvijeni transport i promet temeljni su preduvjet za svaki napredak nekoga područja. Transport i promet pridonose svladavanju prostornih i vremenskih zapreka u međunarodnoj razmjeni. Nihova je logistička uloga nezamjenjiva u odvijanju svih područja gospodarskih procesa. Temeljne četiri funkcije transporta i prometa u gospodarskom razvoju su:

· omogućuju input čimbenika u proces proizvodnje;

· unapređuju proizvodne funkcije i smanjuju potreban input rada i kapitala u proizvodne procese;

· mobilnošću omogućavaju proizvodnom čimbenicima produktivnije korištenje;

· povećavaju blagostanje pojedinca šireći dostupnost socijalnih sredstava i omogućavaju pribavljanje boljih i obilnijih javnih dobara.

Iako su i sami proizvod industrijskoga razvoja, omogućavaju stvaranje svjetskog tržišta i razvoj industrije do neslućenih razmjera. Razvoj nedovoljno razvijenih područja treba temeljiti na dobrom ustroju transpornog i prometnog sustava. To treba pripomoći uspostavi što boljih veza između ljudi i poslovnih pothvata iz različitih regionalnih područja što dovodi do bolje organiziranosti gospodarskih sustava.


Transport, promet i održivi razvoj. Suvremeno gospodarstvo treba postaviti ciljeve vezane za zaštitu okoliša i osiguranje gospodarskoga razvoja u budućnosti. Pod pojmom održivog razvoja podrazumjeva se korištenje ograničenih resursa na načelima ekonomske efikasnosti, na obnovljivosti eko sustava i njegovu kapacitetu, održavajući dinamičku ravnotežu odnosa priroda – čovjek – društvo – tehnologija. Politika održivog razvoja preslikava se na odnos između razvijenih, srednje razvijenih i nerazvijenih država, stvarajući pri tom neprirodan gospodarski lanac. Razvojem suvremenih tehnologija transporta (paletizacija, kontejnerizacija, RO-RO, LO-LO, RO-LO, FO-FO, Huckepack i Bimodalna tehnologija transporta), transportna i prometna logistika sve više dobivaju na značenju. Fokus se usmjerava na prijevoz robe od točke prijema do točke isporuke. Nameće se potreba smanjivanja sukoba gospodarske, transportne, prometne, ekološke i društveno-kulturološke koncepcije održivoga razvoja, maksimalizacije koristi i optimalnoga korištenja resursa i zaštite okoliša. Dosadašnja gospodarska aktivnost bila je usmjerena na iscrpljivanje postojećih i neobnovljivih prirodnih resursa. Danas je svjetski trend reindustrijalizacija temeljena na novim visokim tehnologijama i integraciji, tj. globalizaciji svjetskoga gospodarstva. Intenzitet znanja povećava se u svim područjima. Informacijsko-komunikacijske tehnologije postaju sve više integrirane. Temeljna zadaća ekonomije budućnosti bit će vođenje gospodarskih, transportnih, prometnih i svih drugih ljudskih aktivnosti, pored svih ljudskih želja i potreba, do najviše razine kvalitete življenja sva tri (biljni, životinjski, ljudski) živa svijeta. Razvijene države spoznale su činjenicu da treba ograničiti potražnju i ulagati u okoliš. Politika održivoga razvoja zahtjevajući temeljne promjene u tehnologiji, gospodarstvu i cijelom društvu može umanjiti mogućnost razvoja zemalja u tranticiji i nerazvijenih zemalja. Politika održivoga razvoja i transporta dovodi tranzicijske zemlje (koje ionako imaju negativnu bilancu) dovesti u nepovoljan položaj potencirajući da nepovoljne učinke transporta treba snositi onaj tko ih je prouzročio. Politika održivoga razvoja transporta i prometa pooštravanjem propisa i standarda umanjuje konkurentnost zemalja sa slabijom infrastrukturom, zbog značajne uloge koju cijena prijevoza ima u strukturi izvoznoga proizvoda. Briga za održivim razvojem transporta i prometa odredit će veličinu ulaganja u cijenu i transport, bez uvažavanja realnih potreba tranzicijskih zemalja, što može otežati njihov pristup međunarodnim financijskim fondovima. Metode upravljanja održivim razvojem dirtektno se upliću u tržišni mehanizam formiranja cijena indirektno utičući na izbore pojedinaca i poslovnih pothvata, potičući ih da nabavljaju sirovine iz inozemstva u zamjenu za transfer čistih tehnologija u tranzicijske države i zemlje u razvoju. To može imati dvostruki pozitivan finacijski učinak na razvijena gospodarstva: sprječava daljnje iskorištavanje domaćih prirodnih resursa uz istodobno jak izvozni stimulans domaćem sekundarnom sektoru.


Sinergijski učinci transporta i prometa. U gospodarskom sustavu aktivno je uključeno 10-tak različitih vrsta transporta i prometa (konvencionalni, kombinirani i bimodalni). U procesu proizvodnje transportnih i prometnih usluga može sudjelovati nekoliko tisuća kompanija i proizvodnih jedinica. Tako se procesi proizvdnje transportnih i prometnih usluga birno kompliciraju i multipliciraju u gospodarskom sustavu, kojega čine brojni podsustavi primarnoga, sekundarnoga, tercijrnoga, kartarnoga i kvintarnoga sektora. Tako se svaki izračun troškovnih i prometnih usluga može osporavati. Ali na temelju svih bitnih, poznatih činjenica mogu se aproksimativno odrediti njihovi pozitivni učinci na globalnoj
16. TEMELJNI CILJ EU PROMETNOG SUSTAVA

 JE OSTVARITI DVA MEĐUSOBNO POVEZANA SUSTAVA INTEGRACIJE U OKVIRU JEDINSTVENOG EU PROM. SUST, I TO:

-SUSTAV INTEGRACIJJE INSRASTRUKTURE I SUPSTRUKTURE(PALETIZACIJA,KONTEJNERIZACIJA,RO-RO.LO-LO..)

1.POMORSKI. PROM(POZORNOST NA MODERNIZACIJU I USTROJU MORSKIH LUKA,SIGURNOST PLOVIDBE,ZAŠTITA OKOLIŠA. SUVREMENA TEHNOL.TRANSP (PALETE,KONTEJNER,LO-LO,RO-RO,RO-LO)  
 2.ŽELJE.PROM(LIBERALIZACIJA,MODERNIZA INFRASTRUKTURE. TQM,UN/EDIFACT)

3.CEST. (EU VOZAČ DOZVOLA ,ZELENI DISK,EU PUTOVNICA, HUCKEPACK,BIMODALNI  I RO-RO PROMET)

4.ZRAČNI(JEDINSTVENE MJERE INTERVENCIJE,USKLAĐIVANJE UVJETA RADA..)

5.RIJEČNI (DOKUMENT O PLOVIDBI KANALOM RAJNA-MAJNA-DUNAV,DOKUMENT O REGULACIJI PLOVNIH PUTOVA,O TARIFAMA UNUTARNJE PLOVIDBE)

6.POŠTANSKI I TELEOM( VISOKA DIGITALIZACIJA TELEKOMUNIKACI MREŽE, MODERAN POŠTANSKI SUSTAV)

17.primarni,sekundarni,tercijarni,kvartarni i kvintarni sektor (djelatnosti)
Primarni sektor obuhvaća poljoprivrednu, ribarstvo, lov, šumarstvo, rudarstvo i vađenje. Proizvodne grane primarnog sektora oslonjene su na raspoložive prirodne izvore i prirodne uvjete. Pokazatelj su uspješnosti iskorištenja prirodnih izvora. U nerazvijenim zemljama 90% stanovništva zaposleno je u primarnom sektoru, dok je u razvijenim oko 5%. Sukladno tome udio primarnih djelatnosti u bruto domaćem proizvodu najmanji je u razvijenim zemljama. Sekundarni sektor obuhvaća prerađivačke djelatnosti, pa se često naziva prerađivačkim sektorom. Obuhvaća prerađivačku industriju, proizvodnju i distribuciju el. energije, plina i vode, građevinarstvo i obrt, odnosno proizvodno zanatstvo. Važnost sekundarnih djelatnosti dokazuje se analizom prerađivačkih djelatnosti. Također se njihova važnost očituje analizom opskrbe el. energijom, plinom i vodom. U građevinarstvu transport i promet predstavljaju logističku potporu za izvođenje svih građevinskih radova. 

Tercijarni sektor čine uslužne djelatnosti: trgovinske, transportne i prometne, turističke i ugostiteljske te logističke usluge u vezi s transportom i prometom. To su nematerijalne aktivnosti, a njihov udio u bruto domaćem proizvodu iznosi oko 50%. Važnost tercijarnih djelatnosti očituje se na svim razinama (mikro, makro i na globalnoj razini), a dokazuje se analizom trgovinskih djelatnosti. Transportne i prometne usluge omogućavaju funkcioniranje sustava tercijarnog sektora, a ovisno o njegovoj strukturi imaju manju ili veću važnost. Naročito su važne u turizmu i ugostiteljstvu. Bez logističkih usluga transporta i prometa ne bi se mogli proizvoditi tercijarni proizvodi. 

Kvartarni sektor čine ove uslužne djelatnosti: odgojne, obrazovne, znanstvene, kulturološke i zdravstvene usluge, socijalna skrb, sportske, komunalne, stambene i usluge neprofitnih tvrtki. Udio kvartarnih djelatnosti najveći je u razvijenim državama (oko 70%), dok je u najmanji u nerazvijenim (oko 30%). Transportne i prometne usluge izravno omogućuju djelatnosti kvartarnog sektora, stvarajući tako pretpostavke za veću kvalitetu življenja ljudi. 

Kvintarni sektor čine brojne logističke uskuge: financijsko posredovanje, poslovanje nekretninama, iznajmljivanje i poslovne usluge, računalne i srodne djelatnosti, istraživanje i razvoj, javna uprava, obrana, obvezno socijalno osiguranje, sudske i pravosudnje djelatnosti, javna sigurnost, očuvanje javnoga reda i mira, djelatnosti vatrogasne službe sudjelovanja transportnih i prometnih usluga. 

18.Logistika

LOGISTIKA je proces planiranja, implementacije i kontrole toka i uskladištenja sirovina, poluproizvoda i gotovih proizvoda te pripadajućih informacija od mjesta nastanka do mjesta potrošnje, s ciljem zadovoljenja zahtjeva kupaca.

LOGISTIKA JE DJELATNOST KOJA SE BAVI SVLADAVANJEM PROSTORA I VREMENA UZ NAJMANJE TROŠKOVE. U SUVREMENIM UVJETIMA SE NAJČEŠĆE KORISTI ZA OZNAČAVANJE POSLOVNE FUNKCIJE I ZNANSTVENE DISCIPLINE KOJA SE BAVI KOORDINACIJOM SVIH KRETANJA MATERIJALA, PROIZVODA I ROBE U FIZIČKOM, INFORMACIJSKOM I ORGANIZACIJSKOM POGLEDU. KRUŽNI PROCES OD NABAVE PREKO PROIZVODNJE I PRODAJE DO POTROŠAČA.

19.Zračni promet i zračne luke,robni zračni promet

ZRAČNA PLOVIDBA- kontrolirani prijevozni proces koji se obavlja u zračnom prostoru kao svladavanje prostorne razlike između zrakoplovne luke odlaska i zrakoplovne luke odredišta kretanjem prijevoznih jedinica.

ZRAČNA LUKA-prostor otvoren za javni zračni promet,a čine ga određena područja s operativnim površinama,objektima, uređajima, postrojenjima, instalacijama i opremom,namjenjenima za kretanje, uzlijetanje, slijetanje i boravak zrakoplova, te prihvat i otpremu zrakoplova, putnika, prtljage, robe, stvari i pošte.

ZRAČNI PROMET 

JE PROCES PREMJEŠTANJA, ODNOSNO PRIJEVOZA OSOBA I/ILI STVARI ZRAČNOM PLOVIDBOM, KAO I BILO KOJA DRUGA UPORABA ILI DJELOVANJE U ZRAČNOM PROSTORU
.OSNOVNA PODJELA ZRAČNOG PROMETA JE ONA NA CIVILNI I VOJNI.

 VOJNI ZRAČNI PROMET JE ZRAČNI PROMET U KOJEM SUDJELUJU HRVATSKI I INOZEMNI VOJNI ZRAKOPLOVI, A KOJI ISKLJUČIVO SLUŽI U VOJNE SVRHE. CIVILNI ZRAČNI PROMET JE SAV ZRAČNI PROMET OSIM VOJNOGA ZRAČNOG PROMETA I DIJELIMO GA NA:JAVNI ZRAČNI PROMET U KOJI SPADA LINIJSKI I POVREMENI PRIJEVOZ OSOBA ILI STVARI.

LINIJSKIM ZRAČNI PROMET UKLJUČUJE REDOVNI KOMERCIJALNI PRIJEVOZ OSOBA I/ILI STVARI, KOJI JE DOSTUPAN SVIMA POD JEDNAKIM UVJETIMA, A OBAVLJA SE NA UNAPRIJED UTVRĐENIM LINIJAMA, PREMA UNAPRIJED UTVRĐENOM REDU LETENJA I PO OBJAVLJENIM CIJENAMA I OPĆIM UVJETIMA PRIJEVOZA.

POVREMENI ZRAČNI PROMET UKLJUČUJE KOMERCIJALNI PRIJEVOZ OSOBA I/ILI STVARI KOJI NIJE LINIJSKI, A KOJI SE OBAVLJA UZ POSEBNO UGOVORENE UVJETE (ČARTER PRIJEVOZ (POJEDINAČNI ILI SERIJSKI)), TAKSI-PRIJEVOZ, PANORAMSKI LETOVI I SL.

DOMAĆI ZRAČNI PROMET JE PROMET KOJI SE OBAVLJA U ZRAČNOM PROSTORU HRVATSKE.MEĐUNARODNI ZRAČNI PROMET JE PROMET KOJI SE OBAVLJA U ZRAČNOM PROSTORU IZNAD TERITORIJA DVIJU ILI VIŠE DRŽAVA.POSEBAN ZRAČNI PROMET U KOJI SPADA ZRAČNI PROMET KOJI NIJE UKLJUČEN U JAVNI ZRAČNI PROMET.
20.Cestovni promet

prema gospodarskom značenju: magistralne,regionalne i lokalne

prema vrsti prometa: ceste za iskljucivo motorni promet i za mješoviti promet

prema namjeni: europske ceste, ceste za daleki promet i ceste za brzi promet
21.TEMELJNE VRSTE PROMETATEMELJNE VRSTE TRANSPORTA I PROMETA

1.PREMA NAMJENI, 2.PREMA TERITORIJALNOM DJELOKRUGU POSLOVANJA, 3.PREMA PREDMETU PROMETOVANJA,4.PREMA ORGANIZACIJI,5.PREMA MEDIJU KOJI SE KORISTI,6.PREMA SPECIFIČNIM KARAKTERISTIKAMA PROMETOVANJA.

1.PREMA NAMJENI(javni transport,za vlastite potrebe(naziva se i režijski promet i interprodukcija),unutarnji transport(pogonski,industrijski,tehnički i interni transport)

2.PROMET PREMA TERITORIJANOM DJELOKRUGU POSLOVANJA (nacionalni(domaći i unutarnji transport), međunarodni(internacionalni(tranzitni i pogranični)kontinentalni,interkontinentalni,prekomorski,bilateralni transport)

3.PREMA PREDMETU PROMETOVANJA(teretni,putnički,specifični(elementi proizvodnje poštanskih i telekomunikacijskih usluga)

4.PREMA ORGANIZACIJI(linijski(direktni prijevoz sa ili bez zaustavljanja(vozni red)slobodni(po potrebi), i auto-taksi transport i promet(osobnim autom i miniautobusom prijevoze putnici)

5.PREMA MEDIJU KOJIM SE KORISTI(vodni(pomorski,riječni,jezerski,kanalski),kopneni(željez.,cestovni,cjevovodni,gradski).zračni,telekomunikacijski(prijenos,prijem i odašiljanje znakova,zvukova,signala putem žičnih,svjet,,radijskih sustava) i svemirski)

6.PREMA SPECIFIČNIM KARAKTERISTIKAMA PROMETOVANJA(pomorski,željeznički,cestovni,zračni,poštanski,telekomunikacijski,riječni,jezerski,kanalski,cjevovodni,žičarski,gradski,svemirski,taksi,transport i promet lebdjelic
22.Globalizacija u prometu?

Globalizacija, procesi globalizacije i internacionalizacije u odnosu na menadžment prometa - pod tim se ukratko podrazumijeva širenje aktivnosti diljem svijeta. Ona je rezultat međunarodne podjele rada, pa se granice brišu. Poduzeća se slobodno natječu, čime se stanje nejednakosti pretvara u jednake uvjete za sve. Globalizacija je proces gospodarskog, političkog, socijalnog i kulturnog djelovanja na nadnacionalnom nivou, proces koji na globalnoj razini mijenja ustaljene političke, gospodarske, socijalne i kulturne odnose. Bitna determinanta ovog procesa je tehnološki razvoj koji omogućuje prostorno i vremensko smanjivanje svijeta
23.carine
Carine i kvote su instrumenti protekcionizma s nejednakim učinkom jer carine donose prihode državi, a kvote prihode uvoznicima.

Carine su porez razrezan na uvoz. Mogu biti prohibitivne i neprohibitivne. Kvote su količinska ograničenja na uvezenu robu.
24.Normizacija i standardizacija u prometu?

Što su norme- Normirani simboli olakšavaju sporazumijevanje ljudi unatoč jezičnim preprekama. Norma je isprava za opću i višekratnu uporabu donesena konsenzusom i odobrena od priznate ustanove. Sadrži pravila, ustanove ili obilježja djelatnosti ili njihovih rezultata. ,
cilj - postizanje boljitka zajednice

isprava dostupna javnosti

Što je normizacija - djelatnost uspostavljanja odredaba za opću i opetovanu uporabu koje se odnose na postojeće ili moguće probleme radi postizanja najboljeg stupnja uređenosti

ciljevi normizacije

- osiguranje prikladnosti nekog proizvoda, procesa ili usluge

- ograničavanje raznolikosti izborom najpovoljnijeg broja tipova

- osiguravanje spojivosti raznih proizvoda

- zaštita zdravlja, sigurnost, zaštita okoliša itd.

Zašto su potrebne norme, postupak, prednosti norme – u vrijeme globalizacije i intenzivnog razvoja visokih tehnologija postavljaju se zahtjevi za uspostavu i poštovanje međunarodnih pravila, vezano za protok roba, zaštitu okoliša, pouzdanost i sigurnost proizvoda. Međunarodna pravila potiču primjenu međunarodnih normi za proizvode, kao i primjenu uputa i preporuka o načinima rada ustanova koje dokazuju sukladnost proizvoda sa zahtjevima propisa ili ugovorenih specifikacija. Jednaki način rada ustanova različitih zemalja.

25. RIJEČNI PROMET-

odvija se plovnim rijekama, prirodnim i besplatnim putovima, raznim vrstama plovila: brodovima, teglenicama, brodicama, maunama(baržama), potiskivačima, tegljačima i sl. A zahtijeva umjetno građene početne i završne točke-pristaništa.

PLOVNOST-podobnost za prolaz broda.-uvjeti koji odgovaraju načelima plovidbe.
26. protekcionizam

Protekcionizam je politika zaštite proizvodnje od inozemne konkurencije putem carina i kvota. Ekonomisti protekcionizam ne smatraju razboritom ekonomskom politikom jer prema njima teorija komparativnih prednosti omogućuje probitak svim partnerima u razmjeni.

Začetnici politike su F. List i A. Hamilton.


Posljedice protekcionizma:

· porast domaćih cijena iznad onih na svjetskom tržištu 

· povećanje domaće proizvodnje 

· smanjenje domaće potražnje 

· smanjenje uvoza i potrošačkog probitka 

· porast prihoda države 

27. špediter

" Špedicija (latinski expedire, otpremiti) je gospodarska djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme i dopreme robe te provozom robe kroz neku zemlju i ostalim poslovima koji su s tim u vezi.

Špediter se još može definirati i kao gospodarstvenik, pravna ili fizička osoba koja se isključivo i u obliku stalnog zanimanja bavi organizacijom otpreme, dopreme i provoza robe svojih nalogodavatelja pomoću prijevoznika, te drugim poslovima koji su u vezi s otpremom, dopremom i provozom robe. 

podšpediter je drugi špediter na kojega je glavni špediter prenio u cjelini izvršavanje špediterskog posla, dok je međušpediter drugi špediter na kojega je glavni špediter prenio realizaciju dijela špediterskog posla. 

Špediciju kao aktivnost možemo opisati kao skup specifičnih funkcija, poslova, operacija, vještina i pravila koja djelotvorno omogućuju otpremu, dopremu i provoz materijalnih dobara svim prijevoznim sredstvima, svim prijevoznim putovima, u konvencionalnom, kombiniranom i multimodalnom transportu. 

Međunarodna špedicija se odnosi na skup specifičnih funkcija, poslova, operacija i pravila koja djelotvorno omogućuju otpremu robe iz vlatite u strane države, dopreme robe iz stranih u vlastitu državu i provoz robe između stranih država preko vlastite države.

28.Prelevman

 je oblik dodatne car. zaštite koji se uvodi s ciljem ubiranja razlike u cijenama između domaće i uvezene robe pa se smatra protekcionističkom mjerom radi zaštite domaće proizvodnje. Superprelevman je dodatna zaštita iznad prelevmana, odnosno ako carina i prelevman dovoljno ne štite dom. proizvodnju od ino konkurencije.ž
29. NAČELA PROMETNE POLITIKE                                            
· NAČELO POVEZANOSTI PROMETA I EKONOMIJE(osnova je interakcijska povezanost prometnih i proizvodnih djelatnosti)
· NAČ.USKLAĐENOG DJELOVANJA PROMETNOG SUSTAVA 
· NAČ.DRUŠTVENE RENTABILNOSTI(dug rok eksploatacije)
· NAČ.JEDINSTVA PROMETNOG SUSTAVA(HR sustav je podsustav EU prometnog sustava)
· NAČ.ALOKACIJE EKONOMSKIH RESURSA
· NAČ.RAVNOPRAVNOSTI VLASNIŠTVA I JEDNAKE MOGUĆNOSTI RADA(ravnopravnost i konkurentnost sudionika u prometu)
· NAČ.RACIONALNOG IZBORA PROMETNE POLITIKE(svrha je minimalno odstupanje od optimalnog razvoja i funkcioniranja prometa
· NAČ.OSTVARIVOSTI PROMETNE POLITIKE (osigurava cjelovito ostvarivanje postavljenih ciljeva)
30.TRANSPORTNI  LANCI

To je skup tehničkih,tehnoloških,organizacijskih,prostorno i vremenski sinkroniziranih operacija(pakiranje,vaganje,brojenje,okrupnjavanje,ukrcaj utovara,iskrcaj istovara,prekrcaj pretovara,skladištenje,primopredaja robe itd.) u vezi s prijevozom određene robe koje osiguravaju brz,siguran i racionalan protok robe od sirovinske baze do potrošača
31.FUNKCIJE ITS-a:

-interakcija s vanjskim svijetom

-prikupljanje i dorada informacija

-prikupljanje znanja

-rukovanje znanjem

-dorada znanja i zaključivanje

-planiranje

-komunikacija s čovjekom ili dr. Inteligentnim sus.
32.Odnos pojmova prijevoz i promet


Pod pojmom promet podrazumijevamo njegove dvije oblasti djelovanja i to prijevoz i komuniciranje.Promet u užem smislu kao djelatnost ima funkciju prijevoza ljudi i dobara.Prometom smatramo svaki oblik prometanja ljudi ili prijevoza i prijenosa potreba ljudi u kojem se svladava prostor.Prema tome promet je širi pojam od prijevoza.Promet je prijenos robe,usluga,energije i informacija sa jednog mjesta na drugo, iz točke A u točku B kroz određene kanale distribucije. 
