30. Koja je suština privatizacije,objasnite načine i modele privatizacije.

Bit procesa privatizacije je promjena materijalne osnove društva, davanje prednosti tržišnom gospodarenju i slobodnom poduzetništvu, privlačenje novog kapitala za ulaganja, poboljšanju ekonomskog učinka prometnih djelatnosti,minimaliziranje zahtjeva za novčanim posudbama iz proračuna države.

U zavisnosti od prodaje društvenog ili državnog vlasništva, razlikuju se sljedeći načini privatizacije:

a) cjelokupna privatizacija ("stavljanje" u prodaju svih dionica dekomponiranog društvenog vlasništva)

b) djelomična privatizacija (prodaja kontroliranog paketa dionica (oko 48%) koja nove vlasnike ne čini isključivim vlasnikom.

c) reprivatizacija, prenošenje državne ili društvene imovine u vlasništvo privatnih osoba.

Osnovni modeli privatizacije: 1. prodaja svih dionica kupcima izvan poduzeća 

                                               2. prodaja dionica menađmentu (upravnim i poslovnim strukturama u poduzeću ili van njega.

                                               3. vaučerska privatizacija omogučuje relativno brzu provedbu i lagano uključivanje u gospodarski sustav.

                                              4. "sponatana" privatizacija (najsumnjivija) to je oblik privatizacije po kojem je menađment bio u mogučnosti doći do vlasništva uz minimalna ulaganja ili bez ikakvih ulaganja.

                                              5. kompenzacijaska privatizacija je širi pojam i ona obuhvaća motrište restitucije prijašnjih vlasnika,ugroženih socijalnih grupa,žrtava rata.

31. Nabrojite  i objasnite mjere regulacije u prometnom sustavu.

Regulativne mjere u kontekstu prometne politike: 

1) mjere koje su vezane za stanje prijevoznih kapaciteta,stručnu osposobljenost zaposlenog voznog i ostalog osoblja, neophodna znanja za dobivanje licence.

2) one koje stavljaju težište na ekološku i energetsku regulaciju – čistoču zraka, vode, jačina buke osd strane prometnih sredstava i energetska koja ide u smjeru racionalnije potrošnje energije u prometu.

3) ekonomska regulacija koja predstavlja skup interventnih vladinih mjera za uređenje tržišnih odnosa u prometnom sustavu.

32. Objasnite osnovne ciljeve cestovnih testova(WASHO,AASHO i dr.)

Osnovni ciljevi AADHO -road testa su:

1. pronaći bitne statističke odnose između raznih tipova presvlaka na kolničkim trakovima i broja učinjenih opterečenja.

2. odrediti te učinke na znakovitim mostovima

3. obaviti specijalne studije o stazama(prostor između prometnice i jarka), o osnovama, dimenzijama i tlakovima osovinskih guma, o doatnim opterečenjima,o kočenju itd.

4. obavješčivati o radovima na održavanju i obavljenim popravcima na eksperimentalnim pistama.

5. pridonijeti unapređenju tehnike izračunavanja.

33. Objasni metodu PPB(planiranje, programiranje i budžetiranje).

PPB po jednom gledanju predstavlja sustav organizacijskih i metodoloških instrumenata pomoću kojih se trebaju procijeniti ekonomski učinci analitičkih mjera za dulje razdoblje - ako je to moguče u kvalitativnom obliku,po drugom motrištu predstavlja prošireni pristup analizi troškova i koristi te analizi efektivnosti troškova. Primjenjuje se u procesu vrednovanja prometnih planova i programa.

34. Objasnite karakterstistike prometnih troškova sa gledišta: (1) korisnika, (2) davatelja usluge- prijevoznika i (3) društvene zajednice.

1. Troškovi korisnika dijele se na:  

a)prijevozne troškove

b) dodatne troškove neophodne za odvijanje prometnog procesa;

Dodatni troškovi obuhvaćaju troškove pakiranja robe,iskrcaja,prekrcaja,osiguranje robe,posebnog prijenosa uskuga.

Oni su neophodni za proces prijevoza robe i putnika i za prijenos usluga i poruka u poštanskom i telekomunikacijskom prometu.

2.Troškovi davatelja usluga-prijevoznika:
Troškovi koje ima izvršitelj prometne usluge tj. prouzvođač,redovito su niži od cijene prijevozne usluge koja je ponušena korisniku usluge. Proizvođač prijevozne usluge prezentira kupcu svoju cijenu koštanja i adekvatni dio viška vrijednosti (rada),koji je ovisan o brojnim čimbenicima na tržištu

2. Troškovi države očituju se u prvom redu u uloženim sredstvima za izgradnju i održavanje prometne infrastukture, to financiranje ne mora btit u cjelosti u nadležništvu države.

35. Ciljevi i svojstvenosti javnog gradskog prometa. 

Najčešći  ciljevi su:

1) smanjenje prometnih nezgoda tj, povečanje sigurnosti prometa

2) povećanje točnosti i pouzdanosti prijevoza

3) skraćenje vremena putovanja

4) smanjenje prijevoznih troškova

5) povećanje učinkovitosti funkcioniranja sustava

6) povećanje kvalitete prijevoznih usluga

7) proširenje mreže gradskog prometa i povečanje dostupnosti trasnportnihsredstava korisnicima prijevoznih usluga

8) racionalno korištenje zemjišta u prometne svrhe

9) smanjenje nedostatnih učinaka prometa u čovjekovoj sredini

Osim pozitivnih učinaka očituju se i negativni učinci:

1) zauzimanje površine i prostora grada

2) vizualna degradacija pojedinih dijelova grada

3) onečišćenje zraka i ljuskog okoliša

4) stvaranje buke i vibracija

Svojstvenosti djelovanja javnog gradskog prometa očituju se u procesu prometne ponude i potražnje za tom vrstom usluga.Područje grada funkcionira kao gradsko tržište na kojemu se sučeljavaju prometna ponuda i potražnja.

36. Klasifikacija troškova u prometu.

Prometni troškovi nastaju pri premještanju matrijalnih dobara i prijenosa vijesti,od mjesta proizvodnje do mjesta potrošnje.

Na temelju nastanka prometnih troškova dijelimo ih na:

1. oblicima prometa

2. njihovoj ekonomskoj biti

3. načinu djelovanja u procesu proizvodnje

4. mjestu njihova nastanka

5. prema tomu koga opterećuju

6. prema stupnju iskorištenja kapaciteta(fiksni – neovisni o opsegu prijevoza i varijabilni – ovisni o opsegu prijevoza)

Prijevozni troškovi se mogu podijeliti na planirane i na stvarno realizirane.

1. oportunitetne ili  alternativne

2. -//- na prometnom tržištu

3. -//- izvan prometnog tržišta

4. remanentne ili reverzibilne

5. diferencijalne

37. Objasnite apsolutne i relativno fiksne troškove.

Apsolutno fiksni troškovi su vrsta troškova koja ima prometna organizacija u cjelini i onda kada njena sredstva ne rade,ili kada privremeno ili stalno obustave djelatnost.

Relativno fiksni troškovi su ona vrsta troškova koja se pojavljuje kad obujam prometnih jedinica prekorači određenu zonu zaposlenosti, znači mjenjaju se sukladno s promjenom obujma korištenja prometnih sredstava.

38. Nacrtajte i objasnite varijabilne prometne troškove u prometu.

Slika 6.6.4. Kretanje variabilnih troškova. (str.74)

Propocionalni varijabilni troškovi mijenjaju se razmjerno povećanju obujma prometa – usluga,što uzrokuje povećanje ukupnih varijabilnih troškova.

Degresivni troškovi rastu sporije od obujma prometa,a po prometnoj jedinici opadaju kada je povećana zaposlenost prometnih sredstava.

Progresivni troškovi pri povećanju obujma prijevoza rastu brže nego što raste količina prevezene robe i putnika.Oni također obilježuju kretanje ukupnih troškova, jer su u određenoj zoni različiti dopunski troškovi porasli toliko da zbroj rashoda premašije korist od degresije.

Regresija variabilnih troškova pojavljuje se pri uvođenju suvremenih transportnih tehnologija, budući da njihova upotreba povećava obujam prevezene robe, putnika, i prijenosa usluga u PT prometu.

39. Mjesta i nositelji troškova unutar cestovnog prometa.

Mjesta troškova mogu se podijeliti prema različitim kriterijima :

a) na temelju podjele rada

b) prema fazama u procesu proizvodnje usluga ( u prijevoznom dijelu, pristanišni troškovi i troškovi obalne signalizacije)

c) s obzirom na različite vrste usluga

Nositelji  troškova u cestovnom prometu ja savaka vrsta usluge ili drugih učinaka bez obzira na mjesto na kojem je nastala.

         40. Objasnite karakteristike metoda društvene koristi.        

         Ove metodološke pristupe obilježava kompleks obuhvata i uzimanje u obzir društvenih troškova i koristi. Metodološki postupci ove skupine razmatraju i učinke koji se ne mogu izraziti u novčanim iznosima investitora,a znatno utječu na racionalnost  gospodarskog sustava.
         41. Objasnite analizu efikasnosti troškova.

Analiza troškova i koristi(Cost-benefit analysis) pripada u skupinu metoda društvene efikasnosti.Ona nastoji obuhvatiti sve troškove i koristi što ih donosi investicijsko ulaganje. Primjenom metode obuhvaćaju se osim neposrednih troškova i koristi i posredni troškovi i koristi. Ona omogučuje invenstitoru da na jasan i cjelovit način spozna rezultate što ih usvajenje nekog projekta može donijeti unutar pojedinih sektora gospodarstva.

Pri izgradnji objrekata prometne infrastukture troškovi se mogu podijeliti na:

a) investicijske

b) troškove održavanja

U investicijkse troškove ubrajaju se troškovi zemljanih radova,prokaopavanja kanala i ostale infrastukture, izgradnje objekata i postavljanje svih segmenata tehničkog ustroja.

         42. Objasnit ocjenu investicijskog procesa građevine prometne infrastukture.

Četiri su glavne varijable koje su značajne glede investicijskog projekta za gradnju objekakata prometne infrastukture.To su: 

1. jedinični troškovi po kojima se obračunavaju izdaci utrošenih resursa

2. jedinične koristi po kojima se mjere povoljni učinci projekta

3. vijek trajanja projekta

4. visina diskontne stope

Ocijenu investicijskog projekta tvore sljedeče faze rada:

1. ustanovljavanje troškova i koristi

2. procijena troškova i koristi

3. usporedba troškova i koristi i izbor projekta.

43. Objasnite postupak izrade studije izvodljivosti infrastukturnih građevina cestovnog prometa.

Postupak izradbe studije izvodljivosti sastoji se od šest područja aktivnosti, koje se moraju temeljiti na već utvrđenoj metodologiji,kako bi konačan rezultat bio prihvatljiv za dobivanje kredita. Tijekom rada na izradbi studije izvodljivosti aktivnosti su: 1)ekonomika razvoja; 2) opis postojećeg prometnog sustava; 3) analiza prometnog sustava; 4)građevinsko-tehnički dio i troškovi; 59 ekonomija prometa; 6) vreddnovanje investicijskog projekta.

44. Nabrojite i objasnite postupke utvrđivanja pogrešaka prilikom izrade studije izvodljivosti( analiza rizika i analiza osjetljivosti).

Analiza osjetljivosti predstavlja niz metodoloških postupaka po kojima se istražuje način minimiziranja pogrešaka u odabranim ulaznim podacima pri izradbi studije izvodljivosti. Metodološki proces ispituje troškove izgradnje koristi po različitim vrstama vozila u cestovnom prometu i diskontnu stopu.

Analiza rizika temelji se na kritičnim parametrima, a oni ubuhvaćaju sljedeće elemente: uštedu  eksplotacijskih troškova, sadašnji obujam usluga, stopu rasta prometa po vrstama vozila i troškova po tipu vozila i građenja.

Korisna je u projekata koji se nalaze na granici profitabilnosti.

45.Koja su temeljna načela ocjene financijske sposobnosti budućeg investitora.

Uravnotežena bilanca Cash-flow analize temelji se na sljedećim načelima:

1) sredstva investitora trebaju biti optimalno zastupljena u konstrukciji financiranja invsticijskog projekta,

2) u okviru vlastitih sredstava zanačajno mjesto trebaju zauzimati sredstva vlastite akumulacije u što je mogučem većem iznosu.

3) obveze po ranije zaključenim kreditima i neugovorenim kreditima koje se također predviđaju za realizaciju investicijskog programa ne smiju ugroziti akumulativnost investitora

48. Objasnite mjere javne prometne politike. Koje su karakteristike protekcionističke politike u prometu.

To su mjere kojima država nastoji djelovati na obnašatelje prometne politike glede uspostavljanja optimalnog djelovanja prometnog sustava u određenom vremenu mogu se podijeliti u dvije skupine:

1) mjere kojima država nastoji ograničiti djelovanje tržišnog mehanizma

2) mjere kojima država nastoji potaknuti sudionike u prometnom procesu i nositelje prometne politike na racionalno korištenje prijevoznih kapaciteta zaštitu korisnika prijevoznih usluga i očuvanje okoliša.

50. Objasnite proces regulacije i deregulacije u prometu. Objasnite mjere regulacije na primjeru.

Regulativne mjere mogu se promatrati u kontekstu mjera prometne politike: 

1) na one koje su vezane za stanje prijevoznih kapaciteta, stručnu osposobljenost zaposlenog voznog i ostalog osoblja , neophodna znanja za dobivanje licence za obavljanje npr. vozačke djelatnosti.

2) one koje stavljaju težište na ekološku i energetsku regulaciju- čistoča zraka,vode, jačina buke i dr.

3) ekonomska regulacija koja predstavlja skup interventnih vladinih mjera za uređeje tržišnih odnosa  u prometnom sustavu.

Primjer za regulaciju je ugradnja katalizatora u vozila radi smanjenja ispušnih plinova koji utječu nepovoljno na okoliš!!

Proces deregulacije u gospdarskom sustavu označuje smanjenje utjecaja državnih institucija na organiziranje gospodarskih aktivnosti uz uvažavanje značenja funkcije tržišta, konkurencije kroz obogačivanje kvalitet usluga, postojanje stvarne konkurencije na tržištu.

52. Objasnite remanentnost  prometnih troškova, za isto obilježje dajte konkretan primjer.

Fiksni troškovi rastu s povećanjem obujma zaposlenosti prometnih sredstava što uzrokuje rast ukupnih troškova. Smanjenje intezivnosti korištenja sredstava uzrokuje smanjenje te vrste troškova. No, ti se troškovi sporije smanjuju nego što se smanjuje intezivnost korištenja. Pojava zaostajanja smanjenja trošova za umanjenjem korištenja sredstava zove se REMANENTNOST troškova.

Remanentnost se neće pojaviti onda kada se sredstva koriste optimalno, budući da tada nema negativnog djelovanja fiksnih i nekih varijabilnih troškova.

primjer: U ljetnom razdoblju korištenje prometnih sredstava je pojačano,a prilikom prelaska u zimsko razdoblje smanjuje se naglo korištenje prijevoznih sredstava ali troškovi ne prate tako brzo taj pad pa zaostaju.

54. Objasnite djelovanje ekonomskog i organizacijskog ustrojstva u podsustavu cestovnog prometa.

Ekonomski ustroj temeljen je na financijskim čimbenicima: troškovi poslovanja, dobitak, formiranje cijena usluga investicije kod segmenta prijevoznih funkcija, a sustavom financiranja izgradnje, održavanja i modernizacije sredstava za tu namjenu.

Organizacijski ustroj kod segmenta prijevoznih funkcija određen je oblicima djelovanja podsustava cestovnog prometa npr. dionička društva, društva ograničene odgovornosti ,javno poduzeće i dr.

55. Objasnite tri temeljne karakteristike procesa amortizacije u prometu. Što označava u tom procesu proces revalorizacije osnovnih sredstava.

Amortizacija osnovnih sredstava ima tri glavna zadatka:

1. ona odražava trošenje osnovnih sredstava i smanjenje njihove vrijednosti, bez obzira na to je li uvjetovana tehničkim ili ekonomskim uzrocima.

2. ona služi kao sredstvo za određivanje dijela vrijednosti osnovnih sredstava, koji je s njih prešao na proizvode tj. druge učinke što se stvaraju uz njihovo korištenje

3. ona služi i kao sredstvo da se osigura mogučnost obavljanja tj. zamjena dotrajalih osnovnih sredstava.

Proces revalorizacije (ponovna procjena vrijednosti) označuje ponovno utvrđivanje vrijednosti osnovnih sredstava., znači usklađuje se njihova knjigovodstvena vrijednost s njihovom stvarnom  vrijednošću.

57. Nabrojite i objasnite načela prometne politike. Što predstavlja načelo usklađenosti djelovanja prometnog sustava.

60. Objasnite karakteristike metoda društvene unosnosti u odnosu na metode idividualne unosnosti.

Metode društvene koristi se koriste za kompleksnije sustave i koriste kompleks obuhvata i uzimanje u obzir društvenih troškova i koristi,iskazuju i učinke u ulaganja u objete prometne ifrastukture u novčanim jedinicama, dok metode idividualne koristi očituju se u tome da se u praksi koriste kada se vrednuju jednostaniji sustavi( tuneli, mostovi). Jedna od metoda idividualne koristi je metoda roka povrata.

